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Bakgrunn 
På vegne av Kvartal 49 Holding AS fremmer Planfolket AS i samarbeid med TGB 

Arkitekter AS forslag om endring av områdeplan for Kvartal 49, gnr. 150 bnr. 673, 

674, 675, 1465, 1524, 1525 og 1463, i Kristiansand kommune.  

Formålet med planarbeidet er å endre eksisterende reguleringsplan. Planforslaget 

medfører følgende endringer i vedtatt plan: 

• En høyere andel bolig. 

• Et større fotavtrykk på ny bebyggelse. 

• Etablering av dagligvarehandel. 

• Etablering av et felles gatetun i kvartalets kjerne. 

• Etablering av gangvei gjennom kvartalet som vil skape en ny forbindelse 

mellom Kongens gate og Østre Strandgate. 

Endringen utløser, etter Kommuneplan for Kristiansand, krav om mobilitetsplan.  
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Grunnlagsinformasjon  
Grunnlagsinformasjon i mobilitetsplanen er basert på Statens vegvesen 

Håndbok V713 Trafikkberegninger, Statens Vegvesen V126 Byen og 

varetransporten, Sintefs Rapport Erfaringstall for turproduksjon, Reisevaner i 

Kristiansandsregionen 2018/19. I tillegg er flere andre kilder benyttet som 

grunnlag for beregneringer og analyser. Det vises til referanseliste for 

utfyllende informasjon. 

Kartlegging av området 

   

Kvartal 49 ligger sør i Kvadraturen. For beskrivelse av planområdet vises det 

til planbeskrivelse for reguleringen av området.  

Planforslaget 
Planforslaget legger opp til en endring av innholdet i planområdet. Det vil 

som følge av endringen legges til rette for en høyere andel boliger, etablering 

av dagligvarehandel, fjerning av lekeplass og etablering av torg. Disse 

tiltakene vil føre til at bevegelsesmønsteret inn i området og til bebyggelse vil 

endres.  

Planen som legges frem til behandling legger til rette for at det kan etableres 

en dagligvarehandel med stipulert BRA på 1440 m2.  

Trafikkbilde og mobilitet 
Kvartal 49 har på alle sider opparbeidet fortau og direkte adkomst til dette. 

Ved nærliggende kryss er det fotgjengeroverganger i alle retninger. Som følge 

av planforslaget etableres det en ny gangvei gjennom kvartalet. Også 

gjeldende plan hjemler gangvei gjennom kvartalet. Denne traseen vil være 

tilrettelagt for gående, og vil være kjørbar et lite stykke inn i Kvartalet. 

Oversikt over 

planområdets 

beliggenhet i 

Kvadraturen.  
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Grunnen til dette er for sikring av drift og vedlikehold av teknisk anlegg i 

planområdet.  

Planområdet grenser til Kongensgate, Vestre Strandgate og Østre Strandgate. 

Alle gatene har et kjørefelt i hver retning. Vestre Strandgate er forkjørsvei. 

Trafikkbildet er oversiktlig for myke trafikanter og bilister. 

 

 

 

Oversiktskart med 

bevegelsesmønster i og 

utenfor planområdet. 

Sorte linjer illustrerer 

biltrafikk, grønne linjer 

illustrerer 

gående/syklende. Kilde: 

Flyfoto, 1881.no.  

Foto av krysset ved 
Østre- og Vestre 

Strandgate. Kilde: 
Googlemaps. 
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Planforslaget legger opp til en gangforbindelse gjennom kvartalet. 

Gangforbindelsen skal være adkomst til torget i kvartalet samt en 

gangforbindelse som gir en forbindelse mellom Østre Strandgate og 

Kongensgate. 

Nye og eksisterende adkomster som videreføres vises i illustrasjonen som 

følger.   

 

Tilgjengelighet 
I fremtiden vil alle bussruter gjennom sentrum gå omtrent 250 meter 

nordvest for planområdet. I dag er avstanden til hovedtrasé for buss 600 og 

250 meter for reiser i henholdsvis østlig og vestlig retning. 

  

Oversikt over fremtidige 

adkomster til 

planområdet. Grønne 

piler er for 

gangadkomster, sorte 

piler er for kjørbar 

adkomst.  

Foto av Vestre 
Strandgate med 

eksisterende 
gangveinett. 

Kjøreadkomst til ny 
boligbebyggelse vil 

etableres fra denne 
gaten. 

Kilde: googlemaps.  
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Reisevaner i kristiansand 
I dette delkapittelet gjengis nøkkeltall for Kristiansandsregionen fra den 

nasjonale reisevaneundersøkelsen gjennomført for 2018/2019. Resultatene 

som gjengis er hentet direkte ut fra Rapport 157/2021 Reisevaner i 

Kristiansandsregionen 2018/19 (RUV 2018/19). 

Kristiansandsregionen omfatter kommunene Kristiansand, Lillesand, 

Birkenes, Vennesla, Søgne og Songdalen. Tilleggsutvalget gjør det mulig å få 

resultater på et lavere geografisk nivå, i dette tilfellet helt ned til sonenivå, 

hvor Kristiansand kommune er delt inn i sentrum, øst og vest.  

Befolkningen i Kristiansandsregionen foretar i snitt 2,9 reiser per dag. De 

fleste reisene som gjennomføres er korte. 14% av reisene i 

Kristiansandsregionen er kortere enn en kilometer og ytterligere 23% er 

mellom 1 og 3 kilometer. Medianverdien per reise er på 5 kilometer. Det vil si 

at halvparten av reisene er kortere og halvparten er lengre enn 5 kilometer.  

 

Bosatte i Kristiansand sentrum har en bilførerandel på 34 %, en gangandel på 

33 %, en sykkelandel på 13 % og en kollektivandel på 19 %. Det vil si at over 

halvparten av reisene er med miljøvennlige transportmidler.  

 

Prosentandel av reisene 
som er av ulik lengde, 

bosatt i 
Kristiansandsregionen. 

RUV 2018/19. 

 

Transportmiddel-
fordeling på daglige 

reiser. 
Kristiansandsregionen. 

RVU 2018/19. 
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Figurene viser at bilfører er den dominerende reisemåten i hele regionen og 

for alle typer reiser, unntatt skolereiser. Det antas dette skyldes eksisterende 

boligfordeling i kommunen. Omtrent ¼ av reisene i Kristiansand sentrum er 

arbeid- og skolereiser, og litt over ¼ er handelsreiser.  

  

Transportmiddel-
fordeling fordelt etter 

reiseformål. 
Kristiansandsregionen. 

RUV 2018/19. 

 

Reisemål for daglige 
reiser, prosent. RUV 

2018/19. 
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Grunnlagsinformasjon 
Planlagt tiltak legger til rette for en endring av bruken av området. 

Beregningene i denne mobilitetsplanen belyser endringen av områdets bruk. 

Som følge av endringen skal det etableres 41-46 nye boliger og en ny 

dagligvarebutikk. I de videre beregningene er tallet 46 benyttet for ny 

boligbebyggelse. 

Det er ikke utarbeidet tall for eksisterende tiltak i området. 

Reguleringsendringen vil ikke føre til økninger i reisemønstre for eksisterende 

boligbebyggelse, teater og kontorbebyggelse.  

Dagligvarebutikk 

Antall ansatte  
Innenfor området planlegges det for etablering av 1400 m2 forretning i form 

av dagligvarebutikk. Basert på erfaringstall fra andre dagligvarebutikker av 

tilsvarende størrelse og lokasjon antas det at butikken vil ha ca. 12 ansatte 

per dag.  

Butikken har åpningstid fra kl. 7 til kl. 23, og dersom man fordeler antall 

ansatte på to skift beregnes det 6 ansatte på jobb samtidig.  

Besøksintensitet 
Besøkende til planområdet vil omfatte besøkende til dagligvarebutikk.  

Basert på erfaringstall for andre dagligvarebutikker av tilsvarende størrelse 

og lokasjon antas det at butikken i gjennomsnitt vil ha ca. 1500 kunder per 

virkedag. Dette tilsvarer 3000 personturer per dag.  

Varelevering/renovasjon 
Iht. Statens Vegvesens Håndbok V126 skjer distribusjon i norske byer i 

hovedsak på dagtid. Fordelingen over døgnet varierer fra strøk til strøk. 

Gågatene stenger normalt for varelevering kl. 11.00, slik at toppbelastningen 

der vanligvis er fra butikkene åpner til kl. 11.00. Noen ganger medfører dette 

at topp i andre gater kommer litt seinere. Mønsteret vil variere fra gate til 

gate avhengig av flere faktorer. Vareleveringenes fordeling over dagen har 

betydning for dimensjonering av varemottak og lastesoner eller 

parkeringslommer for varelevering. Iht. håndboken vil det være 5 – 10 

vareleveringer per dag per dagligvarehandel innenfor sentrum.  

Iht. erfaringstall fra tilsvarende dagligvarebutikker regnes det 22 

vareleveringer fordelt på 6 dager – mandag til lørdag. Dette tilsvarer 3 – 4 

vareleveringer per dag.  

Når det gjelder renovasjon blir dette iberegnet i varelevering per dag.  

I videre beregning tas det derfor utgangspunkt i 4 vareleveringer, inkludert 

renovasjon, per dag til dagligvarebutikk.  
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Reiser tilknyttet virksomheten 
Det legges til grunn at de ansatte primært reiser til og fra arbeidsplassen og i 

begrenset grad har reiser underveis i arbeidsdagen. Tabellen nedenfor viser 

en oversikt over reiser tilknyttet virksomhetene innenfor planområdet.  

Reiser tilknyttet dagligvarehandel 

Ansatte til/fra jobb 12 2 reiser/dag 

Besøkende (kunder) 1500/dag 2 reiser/dag 

Varelevering/renovasjon 4 ganger/dag 2 reiser/uke 

 

Turfordeling gjennom døgnet 
Turfordeling gjennom døgnet vil i stor grad henge sammen med 

åpningstidene til dagligvarehandel i området. 

Når det gjelder besøkende til dagligvarehandel er det i nasjonal RUV 

2018/2019 gitt en fordeling av reiser i forbindelse med handle- og 

servisereiser. Disse reisene går jevnt utover døgnet fra kl. 09:00, men avtar i 

mengde fra kl. 18:00. 44 % av handle- og servicereisene skjer i perioden 

mellom kl. 09.00 og 14.59, 32 % skjer i perioden mellom kl. 15.00 og 17.59 og 

21 % skjer etter på kveldstid/natt mellom kl. 18.00 og 06.59. 

Bolig 

Personreiser og trafikk til boligene 
I området skal det etableres opptil 46 nye boenheter. Det er lagt opp til en 

variasjon i leilighetsstørrelse hvorav den minste leiligheten er om lag 50 m2, 

og den største er 110 m2.  På bakgrunn av sentral beliggenhet, leilighetstype 

og størrelse antas det at det er 2,0 beboere per boenhet. Totalt antall daglige 

reiser som genereres av innbyggerne i de fremtidige boenhetene fremgår av 

tabellen som følger. Totalt antall reiser er 303. Dette er totalt antall daglige 

reiser for de i underkant 100 innbyggerne. Ikke alle reiser tatt av beboerne 

starter eller slutter ved Kvartal 49. 

 

Antall 
boenheter 

Personer per 
enhet Antall reiser per dag Totalt antall reiser 

46 2 3,3 303 

 

Beregnet bilturproduksjon for boligområder er hentet fra Prosam rapport 

137 Turproduksjon for boliger i Oslo og Akershus (2006). Rapporten tar 

hensyn til boligbebyggelsens avstand fra sentrum, tetthet og 

urbaniseringsgrad og antall personer i husholdningen. Tall for å beregne 

totale antall reiser hver dag er også hentet fra denne rapporten. Antall 

bilbevegelser per husstand (sum til/fra) med justering av besøkstrafikken. 

Avstand fra sentrum 0-2,4 km og høy tetthet/urbant.  

Bilturproduksjon per 
boenhet (Prosam) Antall boenheter Antall bilturer per dag. 

1,5-2,7 46 69-124,2 (97 snitt) 
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Bilturer som genereres fra ny boligbebyggelse kan beregnes til å ligge på 97 

daglige bilturer. Dette utgjør 32 % av reisene.  

For området som har nærhet til de fleste dagligdagse gjøremål anses 97 

bilturer å være høyt. Denne justeres derfor i de videre beregningene.  

Besøksintensitet 
Det legges opp til en at hver boenhet får 0,2 per dag. Dette utgjør om lag 10 

besøksreiser per dag.  

Renovasjon 
I henhold til Avfall Sørs tømmekalender tømmes ulikt avfall hver uke/hver 4. 

uke/hver 8. uke. Dette utgjør et gjennomsnitt på 1,375 tømminger per uke 

og tas med i beregningen videre. Dette er en standard fra Kristiansand 

kommune.  

Reiser tilknyttet tiltaket 

Reiser tilknyttet dagligvarehandel 

Beboere 303/dag 2 reiser/dag 

Besøkende  10/dag 2 reiser/dag 

Renovasjon 1,375 ganger/dag 2 reiser/uke 

 

Turfordeling gjennom døgnet 
   I henhold til RVU 2018/19 fordeler reiser seg slik: 

Gangturene er relativt jevnt fordelt utover døgnet. 12 % av gangturene 

starter i morgenrush mellom klokken 06.00 og 08.59 og 24 % starter i 

ettermiddagsrush mellom klokken 15.00 og 17.59. 39 % av gangturene 

foregår mellom rushperioden, dvs. mellom kl. 09.00 og 14.59 og 25 % foregår 

på kveldstid/natt mellom kl. 18.00 og 06.59.  

Sykkelturene har en fordeling med markerte rushtidstopper. 24 % av 

sykkelreisene starter i morgenrush mellom klokken 06.00 og 08.59, og 30 % i 

ettermiddagsrush mellom klokken 15.00 og 17.59. Videre foregår 29 % av 

sykkelreisene på dagen mellom rushtidsperiodene, og 17 % på kveldstid/natt. 

Kollektivreisene har også en fordeling med markerte rushtidstopper. 23 % av 

kollektivreisene starter i morgenrush mellom klokken 06.00 og 08.59, og 26 % 

i ettermiddagsrush mellom klokken 15.00 og 17.59. 33 % av kollektivreisene 

starter på dagtid mellom disse rushtidstoppene, og 17 % starter på 

kveldstid/natt. 

Bilførerreisene følger i stor grad fordelingen til alle reiser, og utgjør også den 

største andelen av reisene. 16 % av bilførerreisene starter i morgenrush 

mellom klokken 06.00 og 08.59, og 30 % i ettermiddagsrush mellom klokken 

15.00 og 17.59. Videre starter 30 % av bilførerreisene på dagen mellom 

rushtidsperiodene, og 25 % på kveldstid/natt. 
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Bilpassasjerreisene har en noe annen profil enn bilførerreisene, med et 

større tyngdepunkt på formiddag og ettermiddag. Bare 7 % av 

passasjerreisene starter i morgenrush mellom kl. 06.00 og 08.59, mens 33 % 

starter på kveldstid/natt mellom kl. 18.00 og 06.59. 

Turproduksjon og reisemiddelfordeling 

Estimert turproduksjon 
I denne sammenheng omfatter turproduksjon alle turer inn og ut av 

planområdet med alle typer fremkomstmiddel, inkludert gange. En tur er en 

forflytning fra ett sted til et annet utenfor hjemmet. Dvs. at en besøkende til 

området vil generere to turer; tur-retur. 

Turproduksjon fra virksomhet/bolig 
Iht. tidligere beregninger er det fremkommet at tiltaket maksimalt vil 

generere følgende turproduksjon hver dag: 

Turproduksjon 

  Dagligvarehandel Boliger 

Besøkende  3000   

Ansattes reiser  24   

Varelevering/renovasjon  8  2 

Beboere    303 

Totalt  3032  305 

 

Estimert reisemiddelfordeling 
I RVU 2018/19 for Kristiansandsregionen er det blant annet statistikker for 

reisemiddelfordeling ved arbeidsreiser og ulike typer handels – og 

servicereiser. Det er satt opp egen reisemiddelfordeling for handelsreiser 

som bl.a. omfatter reise til dagligvarebutikk. Innkjøpsreiser omfatter da reiser 

ved innkjøp av dagligvarer, andre innkjøp og service/diverse. 

Arbeidsreiseromfatter turer til og fra arbeidssted. 

Reisemiddelfordeling besøksreiser 
Ved besøksreiser er det satt opp ulike fordelinger for besøkende til 

dagligvarebutikk og industri/næring. Reisemiddelfordelingen for handel i 

Kristiansand kommune og generell reisemiddelfordeling for daglige reiser i 

samme region fra RVU 2018/19 er i vist i tabellen nedenfor. I tabellene er det 

også angitt reisemiddelfordeling og antall personturer basert på områdets 

tilgjengelighet. 

Reisemiddel 

RVU 2018/19 
Kristiansand 
kommune 

Forventet 
reisemiddelfordeling for 
planområdet Turer 

Til fots 19 % 82 % 2460 

Sykkel 4 % 6 % 180 

Bilfører 57 % 2 % 60 

Bilpassasjer 7 % 2 % 60 



 

14 
 

Kollektivt 12 % 5 % 150 

Annet 1 % 3 % 90 

 Total 100 %  100 % 3000 

 

Reisemiddelfordeling ansattreiser 
Reisemiddelfordelingen for arbeidsreiser i Kristiansandsregionen fra RVU 

2018/19 er vist i tabellen som følger. Av tabellen fremgår også forventet 

reisemiddelfordeling og antall personturer basert på områdets 

tilgjengelighet. Planområdet ligger i kort avstand til bussholdeplass, avganger 

har høy frekvens. Gang- og sykkelforbindelsene i til området gjør 

fremkommeligheten til myke trafikanter god.  

Reisemiddel 

RVU 2018/19 
Kristiansand 
kommune 

Forventet 
reisemiddelfordeling for 
planområdet Turer 

Til fots 9 % 0,01 % 0 

Sykkel 12 % 10 % 2 

Bilfører 64 % 0, 01 % 0 

Bilpassasjer 4 % 0,01 % 0 

Kollektivt 10 % 90 % 22 

Annet 2 % 0,01 % 0 

 Total 100 %  100 % 24 

 

Reisemiddelfordeling beboere 
Reisemiddelfordelingen for arbeidsreiser i Kristiansandsregionen fra RVU 

2018/19 er vist i tabellen som følger. Av tabellen fremgår også forventet 

reisemiddelfordeling og antall personturer basert på områdets 

tilgjengelighet. Planområdet ligger i kort avstand til bussholdeplass, avganger 

har høy frekvens. Gang- og sykkelforbindelsene i til området gjør 

fremkommeligheten til myke trafikanter god. Beregnet  

Reisemiddel 

RVU 2018/19 
Kristiansand 
kommune 

Forventet 
reisemiddelfordeling for 
planområdet Turer 

Til fots 33 % 36 % 109 

Sykkel 13 %  13 % 39 

Bilfører 34 % (Beregnet 32%) 29 % 87 

Bilpassasjer 9 % 6 % 18 

Kollektivt 10 % 14 % 42 

Annet 1 % 2 % 6 

 Total 100 %  100 % 303 

Varelevering/renovasjon 
Det er beregnet gjennomsnittlig 4 besøk knyttet til varelevering og 

renovasjon til dagligvarebutikk, og 2 besøk til bolig.  

Reisemiddel (Dagligvare) Prosent Turer 

Bil 100 % 8 
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Reisemiddel (Bolig) Prosent Turer 

Bil 100 % 2 

Oppsummering 
   Totalt beregnet reisemiddelfordeling for dagligvarebutikk og bolig: 

Reisemiddel 
Dagligvare  
Turer totalt 

Bolig  
Turer totalt 

Til fots 2460 109 

Sykkel 182 39 

Bilfører 68 89 

Bilpassasjer 60 18 

Kollektivt 172 42 

Annet 90 6 

 Sum 3032 305 

 

Ønsket reisemiddelfordeling 

Regional plan for Kristiansandsregionen 2020 - 2050 
Regional plan for Kristiansandsregionen er en retningsgivende areal- og 

transportplan for de fem kommunene i Agder som utgjør 

Kristiansandsregionen; Lillesand, Kristiansand, Birkenes, Vennesla og Iveland. 

Regional plan for Kristiansandsregionen ble vedtatt i 2011 og revidert i 

2020 for å tilpasses nullvekstmålet. 

Målsettingen med revideringen har først og fremst vært å oppdatere 

planen slik at den legger til rette for at regionen kan nå den overordnede 

målsettingen om nullvekst for personbiltrafikken. Fokus har vært å legge til 

rette for en arealbruk som reduserer transportbehovet. 

Norges klimapolitikk er basert på forlik inngått i Stortinget i 2008 og 2012. Et 

av tiltakene i klimaforliket er at «veksten i persontransporten i 

storbyområdene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange». Målet om 

at all vekst i persontransport skal utføres med alternativer til personbil, 

nullvekstmålet, er nå et bærende prinsipp i all areal- og transportplanlegging 

i større byområder. Kristiansandsregionen ønsker å inngå byvekstavtale med 

staten. Tilpasning til nullvekstmålet er en sentral forutsetning for en slik 

avtale. Regional plan for Kristiansandsregionen er legger grunnlaget for en 

utvikling i denne retningen.  

De overordnede målene i planen er at planen skal: 

• Effektivisere transportarbeidet i regionen 

• Effektivisere arealforbruket i regionen 

• Legge til rette for sikker og effektiv transport 

• Styrke kollektivtransporten og gang/sykkeltransporten 
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Virksomhetene/Tiltakene 
Planarbeidet er med på å legge til rette for at nullvekstmålet nås gjennom at 

fremtidige beboere kan gjennomføre dagligdagse gjøremål uten bruk av 

privatbil. Planområdet ligger i Kvadraturen og har nærhet til sosial 

infrastruktur og etablerte transportmidler. Det legges som følge av planen til 

rette for en maksimal parkeringsdekning på 0,5 per boenhet. I tillegg legges 

det opp til noe gjesteparkering.  Den totale parkeringsdekningen for 

næringsbebyggelse i planområdet vil reduseres sammenliknet med dagens 

situasjon.  

Trafikkøkning 
For å kunne vurdere hvordan gjennomføring av tiltaket vil påvirke 

trafikksituasjonen, er det tatt utgangspunkt i beregnede trafikkmengder for 

tilgrensende gater til planområdet. Kjøremønsteret til planområdet vil bli 

endret.  

Eksisterende situasjon 
Årsdøgntrafikken i omkringliggende områder og influensområdet er hentet 

fra Kristiansand kommune: 

1. Kongensgate ved Alladin (mellom Markensgate og Vestre Strandgate) 

ÅDT=1615. (1993) 

2. Østre Strandgate ved Gravane har ÅDT=1329. (2013) 

Østre Strandgate mellom Markensgate og Vestre Strandgate har 

ÅDT=3414. (2013) 

3 Vestre Strandgate ved Teateret har ÅDT=5000 (1993) 

Vestre Strandgate ved Teateret har ÅDT=5365 (2006) 

Tallene er innhentet på ulike tidspunkt. Man antar at ÅDT har økt gradvis 

med årene. Tallene viser likevel at trafikkmengden er størst i Østre 

Standgate. Med utgangspunkt i tallene er over 50% av Kvartalets ÅDT 

generert til Vestre Strandgate, om lag 30 % er ved Østre Strandgate og 15% i 

Kongensgate.  
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Ny situasjon 
Samlet sett vil utbyggingen generere en økning i ÅDT på 157 turer i døgnet i 

hele området.  

Økning i trafikkmengden vil hovedsakelig ha størst påvirkning av at det 

etableres en dagligvarehandel i planområdet. Slik det kommer frem av 

tabellen nedenfor skjer reisene til handel/service mellom om lag klokken 

07:00 og 23:00 med en topp klokken 15:30. 

 

Trafikkmengde Østre Strandgate 
Trafikksituasjonen i Østre Strandgate endres som følge av reguleringen. To 

eksisterende avkjørsler til eksisterende parkeringsplass fjernes. Dette vil gi en 

noe mindre trafikkmengde i gaten. Eksisterende avkjørsel til eksisterende 

parkeringskjeller videreføres.  

1 

2 

3 

Reisemål for daglige 
reiser, prosent. RUV 

2018/19. 

 

Handels og 
følge/omsorgsreiser 

fordeling over døgnet. 
RUV 2018/19. 
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Som følge av at dagligvarehandel etableres uten tilhørende parkeringsplasser 

kan gaten få en økt andel gateparkering. Det anslås at gateparkering generert 

fra dagligvarehandel knyttes opp til tidspunkt knyttet til handselsreiser.  

Utover mulig gateparkering vil det skje en økning i trafikkmengden i gaten. 

Det antas at om lag 30 % av ny biltrafikk ankommer planområdet fra Østre 

Strandgate. Eksakt økning i trafikkmengde for gaten anslås å bli 47 per døgn. 

Østre Strandgate er en gate med god fremkommelighet for kjørende, 

syklende og gående. Gaten er i Gatebruk i Kvadraturen definert som 

«hovedsykkelnett» og «gåvennlig».   

Trafikkmengde Vestre Strandgate 
Eksisterende avkjørsel til lagerhall fra Vestre Strandgate fjernes og det føres 

opp en ny adkomst til ny parkeringskjeller. Trafikkmengden til denne 

avkjørselen anslås å være 89 reiser per døgn (adkomst til bolig). 

Trafikkmengden i Vestre Strandgate vil også økes som følge av biltrafikk 

tilknyttet dagligvarehandel med en økning på 68. Totalt vil dette gi en økning 

i ÅDT på 157. 

Trafikkmengde Kongensgate 
I Kongensgate vil det etableres varelevering til butikk. Varelevering fra 

eksisterende Teateret vil også flyttes hit. Økning i trafikkmengde som følge av 

varelevering vil etter beregningene bli 10 enheter per døgn.  

Flytting av varelevering for Teateret anses å ha uvesentlig overordnet 

betydning. Vareleveringen flyttes om lag 75 meter. Flyttingen vil være positiv 

for beboere i Vestre Strandgate og kan oppleves negativ for beboere i 

Kongensgate.  

Utover varelevering vil ikke planen ha vesentlig innvirkning på 

trafikkmengden i Østre Strandgate, da det antas at bilreisene hovedsakelig vil 

benytte Vestre Strandgate og Østre Strandgate for adkomst til planområdet. 

15% av total økning i ÅDT anslås å passere Kongensgate. 15% utgjør 23 

enheter og inkluderer varelevering.  

Parkering 

Parkeringskrav 
Området inngår i sentrumssone. I bestemmelser til kommuneplanens 

arealdel stilles det krav til parkering for dette området. For boligbebyggelse 

skal det være minimum ½, maksimum 1 biloppstillingsplass per boenhet på 

fellesareal eller på egen tomt. For sykkel stilles det krav om minimum 1 plass 

per bruksenhet, minst halvparten av dette arealet skal være overbygd. For 

forretning stilles det krav om maks 1 biloppstillingsplass per 100 m2 

bruksareal på fellesareal på egen tomt eller fellesareal for flere tomter med 

formål kundeparkering. Det stilles også krav til lasteareal for vare- og 

lastebiler. Og det skal avsettes minimum 1,5 plass for sykkelparkering per 100 

m2, 1,0 for arealer ut over 5000 m2. 
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Bil- og sykkelparkering 
Bilturproduksjon i tilknytning boliger påvirkes av tilgang til parkeringsplasser, 

spesielt for beboere, men også for besøkende. Antall bilturer kan derfor 

reduseres ved strenge parkeringsrestriksjoner og et lavt antall 

parkeringsplasser pr. boenhet. 

I gjeldende plan er krav til biloppstillingsplass minimum 0,5 / maksimum 1 

biloppstillingsplass per boenhet. Dette endres som følge av planforslaget til 

at det maksimum skal avsettes 0,5 biloppstillingsplass per boenhet. 

Parkeringsplassene skal tilrettelegges for elbil- og andre ladbare hybridbiler. 

Det skal etableres maksimalt 0,3 plasser til gjesteparkering per boenhet.  

I tillegg tilføyes det en bestemmelse om at det minimum skal avsettes 1,5 

sykkelplass per 100 m2
 BRA kontor/forretning.  

Besøksparkering med sykkel foreslås løst på fortau tilgrensende planområdet.  

Parkering for området skal etableres i parkeringskjeller. 

Tiltak Bruksareal Antall 
enheter 

Krav til p-
plasser/sykkelparkering 

Dagligvarehandel 1441 m2  Ingen krav til parkering 

Bolig Ca. 3500 m2 41 - 46 Bil: 
Maksimum 0,5 plass 
per boenhet. 
Maksimalt 0,3 plasser 
til gjesteparkering per 
boenhet. 
 
Sykkelparkering:  
Minimum 2 plasser per 
boenhet. 

Eksisterende 
kontor/forretning 

  Bil:  
Maksimum 1 
oppstillingsplass per 
100 m2 BRA. 
Sykkel: 
Minimum skal avsettes 
1,5 sykkelplass per 100 
m2

 BRA 
kontor/forretning. 

 

I forslaget er det ikke lagt til rette for etablering kunde/ansatt bilparkering for 

dagligvarehandelen i området. Dette er et tiltak for å hindre økning i 

personbiltrafikken som følge av reguleringen.  Intensjonen er at parkering for 

dagligvarebutikk, i den grad den har et behov for det, skal være på 

eksisterende parkeringsplass ved Caledonien (vis-a-vis inngangspartiet til 

butikk). Det er forventes at størstedelen av kundegruppen ikke benytter seg 

av bil. 
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Eksisterende gateparkering i direkte nærhet til kvartalet illustreres nedenfor. 

Til sammen er det 58 gateparkeringsplasser rundt kvartal 49.  

 

Tiltak for å oppnå ønsket mobilitet 

Tiltak for å oppnå ønsket reisemiddelfordeling 
Den største faktoren for å oppnå ønsket reisemiddelfordeling er områdets 

plassering. Området ligger i nærhet til tunge kollektivforbindelser gjennom 

Kvadraturen. Kollektivtilbudet anses å være meget godt, da alle ruter i 

kristiansand passerer gjennom Kvadraturen. 

Tiltak som fremmes i planen for å legge til rette for at flere reiser til fots eller 

med sykkel er etablering av gangvei gjennom kvartalet. Etablering av denne 

traseen vil bedre fremkommeligheten i området for myke trafikanter.  

I reguleringsarbeidet er det tatt bevisste grep for å hindre at 

personbiltrafikken øker i Kristiansand. Tiltak som underbygger dette er: 

• Redusert parkeringsdekning for boliger 

• Ikke tilrettelagt parkeringsplasser for ansatte og besøkende ved 

dagligvarehandel 

• Etablering av to sykkelparkeringsplasser per boenhet.  

• Tilrettelegging for gående i planområdet. 

Tiltak for å hindre parkering i Østre Strandgate 
Et avbøtende tiltak for å hindre økt gateparkeringsbelastning i Østre 

Strandgate kan være å etablere tidsbegrensende parkeringsplasser i denne 

delen av gaten. Det er også en mulighet å dele ut parkeringsbevis for foreldre 

som henter og leverer barn i eksisterende barnehage. 

Oversikt over 

gateparkering i nærhet 

til kvartalet. 

Plasseringsplass med 67 

oppstillingsplasser ved 

Caledonien er vist. 
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Tiltak for å sikre sikker varelevering 
Et viktig, men ikke nødvendig, prinsipp for å ivareta trafikksikkerhet ved 

varelevering er å etablere adskilte arealer for myke trafikanter, personbiler 

og varelevering. Der dette ikke er mulig kan disse tiltakene være aktuelle: 

• Lav fart  

• Enklest mulig manøvrering (unngå å rygge og snu, samt trange og 

vanskelige situasjoner)  

• Effektiv organisering av varelevering, slik at den gjennomføres med 

så få vognkilometer og stans for lasting og lossing som mulig, og med 

bilstørrelse som passer til lastbehovet  

Samlet vurdering 
Hensikten med mobilitetsplanen er bl.a. å synliggjøre tiltakets 

transportbehov og vise hvordan den skal håndteres, samt foreslå tiltak for å 

endre reisevaner og dermed redusere personbiltransport. 

Iht. beregninger for turproduksjon og reisemiddelfordeling vil gjennomføring 

av tiltaket gi en forventet turproduksjon på 3337 personturer, hvorav 157 er 

bilturer. 

Reguleringsplanen vil bidra til å nå målet om nullvekst i persontransport med 

bil gjennom: 

• Lav prosentandel parkering per bolig, det foreslås færre enn 

kravet i kommuneplanen 

• Geografisk beliggenhet i forhold til sosial infrastruktur 

• Høy arealutnyttelse 

• Gunstig plassering/avstand til kollektivaksen 

• Tilknytning til allerede eksisterende gang- og sykkelvegnett 

Etablering av dagligvarehandel i Kvadraturen sørvest vil dekke et behov som 

ikke dekkes per dags dato. Tiltaket vil føre til at beboere utenfor planområdet 

får en butikk i nærområdet som igjen vil gi ringvirkninger av kortere reisevei 

for dem.  

Etablering av boliger i dette området vil føre til at fremtidige beboere i 

prinsippet vil kunne gjøre en stor del av dagligdagse gjøremål internt i 

kvartalet. Restaurant, kulturtilbud, torg, uteoppholdsareal og 

dagligvarehandel ligger internt i området. Andre funksjoner er i umiddelbar 

nærhet. Dette medfører at turproduksjonen for beboere i dette området er 

lavere enn for andre området i Kristiansand.  

Etablering av varelevering i Kongensgate er positivt for området. Dette vil 

bedre fremkommeligheten i Vestre Strandgate som er en høyere trafikkert 

gate.  

Disse punktene øker muligheten for at ønsket reisemiddelfordeling kan 

oppnås innenfor planområdet.  
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