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PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

"FRA CONTAINERHAVN - TIL HAVNEBY"

Vestre havn er Kristignsands store mulighet for framtida. Omradet vil vagre en ngkkel for a
lose framtidas havneutivikling, transportsystem, boligbehov, naeringsutvikling, grentstruktur og
kulturfunksjoner. Parallelloppdraget for Vestre havn skal gi innspill for videre planlegging og utvikling
av omradet. Vi tror at detfer viktig & stake ut en langsiktig kurs som har hele byens utvikling i fokus, og
som samtidig taler @ endres underveis. Visjonen er enkel: fra containérhavn - til havneby.

ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE



PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

FORORD

Kommunedelplan for Kvadraturen ble vedtatt i 2014, mens arbeidet
med reguleringsplan for Vestre havn pagar. Kristiansand kommune

har invitert til et parallelloppdrag for omradet for fa frem forslag til et
overordnet byplangrep og lgsninger som kan bearbeides og viderefgres i
kommunedelplanen for Vestre havn i et langsiktig perspektiv.

Asplan Viak har hatt gleden & kunne utvikle et av parallelloppdragene for
Vestre havn. Oppdragsleder har veert Erling Ekerholt Szeveraas. Han har
hatt ansvaret for 8 sy sammen de ulike faglige vurderingene. Studien er
utviklet av et bredt sammensatt team. | teamet har falgende bidratt:

Espen Evensen Reinfjord:
Cecilie Bjerke Skjgmming:
Fredrik Barth:

Jan Erik Netter - Netter analyse:
Christian Joys - Probiz:
Per Qualbein:

Hans Munksgard:

Tellef Dannevig:

Jorge Irula:

Kim Haukeland Paus:
Peter Bernhard:

Johan Nyland:

@ystein Rgnningen:

Jan Petter Laugen:

Landskap, byrom
Arkitektur

Beerekraftig byplanlegging
Havneplanlegging
@konomisk baerekraft
Samferdsel

Transport, byplanlegging
30-modellering, illustrasjon
Arkitektur, illustrasjon
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Energikonsept
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PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

1. BAKGRUNN T

e _ @ VIANOVA
1.1 KRISTIANSAND KOMMUNES MAL b E,ﬁn
Kommunen har ambisigse mal for arbeidet med Vestre havn. Arbeidet skal Kommunedelplan for
falge opp kommuneplanens tre satsingsomréader: Styrke i muligheter Kvadraturen og Vestre havn e
. Kommuneplan 2011 — 2022 DE| 2 = Vestre havn
1. Byen som drivkraft . Planprogea v biystyret 18.02.15 Kristiansand Havn KF

Plan1097
Hampa (KMV), Fergeterminal, Omraderegulering

2. Byen det er godt & leve i

Planprogram

3. Klimabyen

Endel av denne satsingen er a tilrettelegge for hayskole- og
universitetsvirksomhet i Kvadraturen, bedre tilretteleggingen
for ferjepassasjerene og vise konkret hvordan Kristiansand kan
bli en foregangskommune nar det gjelder fornybar energi og
energieffektivisering.

1.2 MAL FOR KVADRATUREN 0G VESTRE HAVN

Kommunedelplanen skal vise byens visjoner for en utvikling av omradet
frem mot ar 2050.

3115,10/tvk
0LOS.2015

Det skal skapes et byutviklingsomrade med en klar og attraktiv identitet. m—— L e NSAPETATO8 1
Byutviklingen skal bygge pa prinsipper om en sosial, miljgmessig og T I BYSTYRET

pkonomisk basrekraftig utvikling. 22.JUNI oc 7. SEPTEMBER 2011
KOMMUNEPLANEN PLANPROGRAM FOR KVADRATUREN 0G VESTRE HAVN, DEL 2 PLANPROGRAM FOR FERJETERMINALEN

Byplangrepet skal vaere robust, fleksibelt og ta opp | seg endringspotensial
pa kort og lang sikt, uten & miste sin sentrale identitet.

Byplangrepet skal tillate en trinnvis utbygging bade med hensyn til flytting
av havnefunksjoner, og i forhold til oppbygging av et stort utbyggingsvolum
det vil ta mange &r 3 realisere.

1.3 MAL FOR BOLIGUTVIKLING | KVADRATUREN

Kristiansand kommune har som mal at befolkningen i Kvadraturen skal
pkes fra 5500 innbyggere idag til 15000 i framtida. Hvis en legger til grunn
dagens bosetningsmegnster med omlag 1,5 person per bolig betyr dette at
er behov for 6.667 boliger. | Kanalbyen kommer det omlag 700 leiligheter
som kan bolig til 1050 innbyggere. Dette betyr at det fortsatt er behov for 3 " L
skaffe nesten 4000 boliger i og rundt Kvadraturen. —

KOMMUNEDELPLAN

2011-2022
Vedtan i bystyret 12.02.2014

KOMMUNEDELPLAN FOR KVADRATUREN 0G VESTRE HAVN, DEL 1 DIVE - EN KULTURHISTORISK STEDSANALYSE FOR VESTRE HAVN



TRANSPORT:
0% VEKST |
BILTRAFIKKEN

ALL VEKST | TRANSPORT SKAL
LASES MED GANG, SYKKEL 0G
KOLLEKTIV

ENERGI:
+ BYDEL

BYDELEN PRODUSERER MER
ENERGI ENN DEN FORBRUKER

BYROM / GRONT:
15 %
DET MA SETTES AV

TILSTREKKELIG AREAL TIL A Gl
GODE BYROM DG GRONTAREAL

UTNYTTELSE:
75-200%
FOR OMRADET

OMRADET BOR HA HOY
TETTHET,
BERGEN MIN 75%
OSLO K.PKT. MIN 125%,
DOKKEN 180 %

UTNYTTELSE:
150-800%
FOR TOMT

JER.TETTHETSREFERANSE
BOLIGER 150-400%
TETT NAERING 400-600%
"BARCODE" 800%

CRUISE:
150
ANLQP

DET MA LEGGES TIL RETTE FOR
A NA MALSETNINGEN OM 150
ANL@P | 2025

BOLIGER:
60%

KVADRATUREN HAR BEHOV FOR

FLERE BOLIGER, DERFOR B8R

EN RELATIVT HOY ANDEL VARE
BOLIGER

BOLIGVARIASJON:
25% SOSIAL
VUGGE - GRAV

EN ANDEL AV BOLIGENE
BOR VERE LEIEBOLIGER/
STUDENTBOLIGER. DET B@R
VARE BOLIGER MANGE TYPER
0G STR.

SOSIALT-NARING:
24 TIMERS
BYDEL

DET ER LIV OG AKTIVITET
| BYDELEN HELE DBGNET
ILF@RE AREALER TIL
KUNNSKAPSBYEN, SOSIAL
INFRASTRUKTUR




PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

1.5 HISTORIE

Kristiansand har en rik sjafartshistorie. Mye av dette er registrert i den
kulturhistoriske analysen som er utarbeidet for omridet.

Vi synes del erviklig @ merke seg hvordan havna lideligere var en funksjon
som skapte folkeliv og som var naert knyttet til befolkningens virke og
bevegelsesmgnlsler.

| motsetning er dagens ferjehavn, containerhavn og cruise lite knyttet til
aktiviteter | byen, og er | hovedsak logistikkmaskiner skapt for biler, busser
og lastebiler.

Det er ogsa interessant a se hvor mye naermere Vestre havn og torget
tideligere var knyttet sammen, mens havna idag ligger sam en sperre mot
sjgen.

Vi kan ikke gjenskape historien, men det er mye 8 laere av hvordan havna
tideligere var en integrert del av byen.

TOLLBODEN

ca, 1870 [fra kulturhistorisk analyse)

PC-8  Krivipednd -

VESTRE HAVN 1952

|fota: Narsk skagmuseurm)

HAVNEBILDE OVER KRISTIANSAND MED SEILSKUTER OG BATLIV 1915-1920

[Foto: berhard bache, buskerud lylkeslotoarkiv]

VESTRE HAVN 1957

Ifra kulturhistorisk analyse)
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PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

2. ANALYSE
2.1 OVERORDNEDE PROBLEMSTILLINGER

Vestre havn er et omrade der viktige overordnede problemstillinger for
Kristiansand metes. Dette betyr at det er et utfordrende omrade 3 utvikle
siden det bergrer store, kompliserte og skonomisk kostbare spgrsmal.

KVADRATUREN OG TRANSPORTSYSTEMET

Det overordnede veisystemet i Kristiansand er under utvikling. Det

er regulert ny E18/E39, og det jobbes med & se pd hvordan det nye
veisystemet skal lande i Kvadraturen. Dette vil pavirke hvordan de ulike
trafikantgruppene prioriteres i framtida, og utforming av Vestre Strandgate
og Havnegata. Dessuten vil mdten man handterer det overordna
transportsytemet kunne pavirke gatebruken i Kvadraturen.

KVADRATUREN OG HAVNA

Havna jobber med en langsiktig plan for @ flytte containervirksomheten
til en multi-purpose havn pa Kongsgard Vige. Dette vil frigjgre arealer i
containerhavna pd lang sikt. Samtidig planlegges det ny flerbrukskai som
skal brukes som container- og cruisehavn i en overgangsfase fgr den blir
permanent cruisehavn pa lang sikt. For ferjene planlegges det en ny kai
for en tredje ferje, og at denne koples bedre pd jernbanen. Dette vil gi
pkte muligheter for containertransport pa ferje da terminalen i Hirtshals
allerede er fullt utbygd mot jernbane.

KVADRATUREN, LANDSDELSENTER 0G KULTURSENTRUM

En annen viktig problemstilling er Kvadraturens rolle | framtidens
Kristiansand, og Vestre havns del i denne utviklingen.

Etter at Kristiansand og Kvadraturen var en og samme ting fra 1641 til
1921, og hvor ca 15000 bodde i Kvadraturen pa det meste. Sa har det
siste hundrearet fort med seg byspredning der byen har vokst med 70.000
innbyggere, men hvor Kvadraturen har mistet 10000 innbyggere | samme
periode.

Tidene endrer seg og bysentrums rolle er i endring. Idag er gar det en
fortettingsbglge over Norge, og kunnskapssamfunnet krever andre arealer
enn bilbaserte sentre utenfor byen. | Kristiansand har dette fgrt med seg
store prosjekter som Aquarama, Kilden, og snart en ny Kunstsilo. | tillegg
ser en nye boligomrader pa Tangen og i Kanalbyen vokse frem. VESTRE HAVN FORESLATTE PLANER

havn. Hvis malet om a bli landsdelssenter skal realiseres sa ma det skje

I I I I
1 [ | |
Fremtidens Kristiansand vil bli szerlig tydelig gjennom utviklingen av Vestre | | | |
l [ [ [
gjennom utviklingen i Vestre havn. | | | |

NY E18/E39 NY FERJETERMINAL NY FLERBRUKSKAI KANALBYEN



2.2 KVADRATUREN OG TRANSPORTSYSTEMET

Det overordnede veisystemet i Kristiansand skal gjennomga store
endringer de neste drene. E18/E39 skal bygges om, og pd lang sikt
blir kanskje en ytre ringvei bygget. Dette vil pavirke trafikkmgnsteret i
Kristiansand og | regionen.

REISEMIDDELFORDELING | KRISTIANSAND

Det foreligger litt ulike data om dagens bruk av reisemidler | Kristiansand.
Mens kommunedelplan for Kvadraturen [2014] sier at det andelen av reiser
inn og ut av Kvadraturen med bil er pd 70%, og gang og sykkel kun star for
9% av reisene viser Reisevaneundersgkelsen for Kristiansandsregionen
2013-2014 en hayere andel myke trafikanter, og at 19% av reisene
giennomfgres med sykkel i Kristiansand sentrum. Dette vil i safall bety at
Kristiansand kommer sveert godt ut sarmmmenliknet med andre store byer |
Norge, og tilsier at det er et godt fundarment det kan bygges videre pa.

FRAMTIDIG REISEVANER | KRISTIANSAND

Det er som kjent vanskelig a spa framtida, men utfra politiske

mal om 0-vekst i biltrafikken og reduksjon av klimagassutslipp fra
transportsektoren, tilsier det at fremtidig reisevaner ma vris mot gang-,
sykkel-, og kollektivtransport,

Nar det er sagl tror vi at det kommer til 4 skje sveert store leknologiske
endringer som gjar at transportsektoren kommer til a utvikle seq mye. Per
i dag ser man tre hovedtrekk som gjar seg gjeldende.

Del fgrste er al del skjer en stor teknologisk utvikling av lavutslippsbiler og
lavutslippsteknologi. Dette betyr at en kan hape at de fleste biler, lastebiler
0g busser er elektriske eller bruker .eks hydrogen i 2050. Delle vil igjen
bety lavere stay, og mindre lokale utslipp av NOx.

Det andre er at ny teknologi er under utvikling som gjgr at transporten kan
bli helt eller delvis automatisert. Dette kan fere til sikrere transport, men
ogsa at en i storre grad kan bestille den transporten en trenger. Farerlgse
biler kan gjgre al bilene kan ligge tellere pa molorveien, forerlgse busser
kan gjgre al del blir starre hyppighel pa avganger elc.

Den tredje trekket er ny arganisering av transporten, som vi idag ser
gjennom f.eks bilpoolordninger, UBER-taxi-appen, og ulike deleordninger.
Kanskje blir det ikke vanlig & eie egen bil i framtida, men & leie den nar den
trengs, eller bestille den og s& kommer den av seq selv.

Kristiansandsregionen 2013/14 19 8 6 _ 56 | 8 E]
Lillesand/Birkenes 2013/14 18 E] : 6l | 10 ki
Lillesand/Birkenes 2009 60
Lillesand/Birkenes 2005 ) 57 3
Kristiansand 2013/14 51 :
g Kristiansand 2009 : ag |13 &
a Kristiansand 2005 49 | 1> 7
5
Vennesla2013/14  IECEEEEY _ 70 | 4
Segne/Songdalen 2013/14 63 ] o F
Vennesla/Segne/Songdalen 2009 64 | 9 ki
Vennesla/Segne/Songdalen 2005  IIETINNNCIIY : 600 B 13 B
v Kristiansand sentrum 2013/14 s 5
w i .
c Kristiansand vest 2013/14¢ ST : 57 | g Fl
G Kristiansand st 2013/14 60 | 10 Pl
0 20 40 Prosent 60 30 100
B Tilfots MSykkel M Kollektivtransport eks fly ‘Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur $1: Transportmiddelfordeling pé daglige reiser, prosent. Kristionsandsregionen.2005 2013/14.
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DETALJREGULERINGSPLAN

E18/E39 Gartnerlekka-Meieriet, planbeskrivelse
Plan 1380

Kristiansand kommuneg

Region ser
0801.2015

NY REGULERT E18/E39
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PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

2.3 KVADRATUREN 0G GATEBRUK

Endringer i det overordnede veisystemet og hvordan en tenker bruken av
Kvadraturen vil ogsa bety endringer av gatebruken.

GATEBRUK FORESLATT AV SVV

| oppstartsseminaret ble forelgpige tanker om framtidig gatebruk for
Kvadraluren presentert av Slalens vegvesen.

Var vurdering er at det er lite trolig at biltrafikken gar ned med det
foreslatte systemet. Innkjoring til sentrum blir omtrent like enkelt sorn
idag, og bilen blir prioritert gjennorm sentrum [Dronningens gate) siden den
skal fungere som omkjgringsvei nar tunnelen under Baneheia er stengt.

Etter var vurdering er ikke dette et tilstrekkelig framtidsrettet system og
sarlig buss og sykkel prioriteres ikke godt nok.

VEGSYSTEM SVV
- Hivedveisyster

Viktige bilveiforbindelser
B Bussforbindelser ‘
- Hovedsykkelvei

- Viktige gangforbindelser




FORESLAG TIL ENDRET GATEBRUK

Hvis en mener alvor med & prioritere gang-, sykkel-, og kollektivtransport,
sa ma ulgangspunklel vaere al gjennomkjeringstralikk i Kvadraturen
begrenses til et minimum. | engre bilreiser bar ledes rett ut pa
hovedveinetlel. Pa lang sikl vil ylre ringvei og tunnelen gjennom Baneheia
virke som omkjaringsveier for hverandre ved behov for a stenge tunnelene.

Gatebreddene | Kvadraturen er | hovedsak bestemt av planen fra

1642. Mange av dem er 15 meter brede og gir ikke rom for at alle
trafikantgrupper kan prioriteres likeverdig. Derfor tror vi del ma gjures
flere ulike grep:

- enveiskjgrte gater
kollektiv/buss prioriterte gater
- mindre gateparkering til fordel for parkering i phus

Gjennom dette oppnar man et system der buss og sykkel kan priorteres

i Dronningens gate og Tollbodgata, men hvor det ogsa blir plass til
uteservering, varelevering ag beplantning. Gatene stenges far biltrafikk, og
blir enveiskjgrte bussgater med skikkelige gjennomgaende busstraseer.
Etter var vurdering vil dette styrke universitetsaksen i praksis.

| Kongens gate og Pstre strandgate vil vaere mulig med enveiskjgrt
biltrafikk. Dette betyr at det blir mye plass til beplantning, servering,
sykkelparkering, varelevering, men ogsa noe kantparkering hvis dette er
pnskelig.

Parkering legges strategisk til innfartsveiene, slik at del ikke blir behov for
a kjore gjennom alle gatene for & komme fram til endedestinasjonen. Dette
vil 0gsa gjare at terskelen for & velge bil blir stgrre sammenliknet med
andre reisemiddel.

ALTERNATIVT VEGSYSTEM

- Hovedveaisystam

Viktige bilveitorbindelser

Bilforbindelser, Lav fart [enkelte erveiskjarte] |

| Busslorbindelser med sykkelvei

- Hewvedsykkelvei

- Viktige gangforbindelser

@ Enverskjarte gater
e -

ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE
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2.4 KVADRATUREN 0G HAVNA

Hawvna har alltid vaert viktig for Kristiansand. Ferst | @stre havn, for den
etterhvert ble flyttet til Vestre havn. |dag er det igjen store planer for havna
med etablering av ny hovedhavn | Kongsgard Vige. Dette er prosesser

vl kjenner fra mange andre byer i Norge og verden, og som vil kunne
endre Kristiansand | stor grad. Vestre havn vil kunne bli tilsvarende som
Fiordbyen/Bjgrvika i Oslo.

FLYTTING AV CONTAINERHAVN TIL KONGSGARD VIGE

Kristiansand havn er Norges 5. stgrste containerhavn 1 dag.
Containertrafikken har betydning for havnens rennommeé. Dagens
organisering av containerhavna er ikke optimal. | dag er ikke koplingen
jernbane - havn viktig, men dette kan og bgr endres. Planen er at en tredje
ferjeterminal kan styrke denne koplingen. Ferja vl 3 tilsvarende system
som 1 Hirtshals og vil kunne ta godset som skal fordeles over lengre
distanse, mens containerhavna i hovedsak vil fordele gods som skal til
Kristiansandsregionen og hvor det kan benyttes lastebil.

Det harvaert en gkning i frakt av containerenheter pa rundt 14% | perioden
2010-2014. Trenden tilsier containeromsetningen paca 70 000 TEU om

15 &r. Utviklingen tilsier en kapasitet pa 150 000 TEU for terminalen pé
Kongsgard/Vige, noe som allerede er antydet | havneplanen. Kapasitet bgr
ligge over antatt arsvolum og gi rom for utviklingen i import-, eksport -,
tom - og spesial-containere.

Kristiansand Havn kan | kraft av sin betydning som utenrikshavn og
Europa-tilknytning vaere en mulig kjernehavn (core port] 1 TEN-T -
nettverket.

2050/2060 er et langt perspektiv, og mye kan endre seg pd s lang sikt.
Bygging av Kongsgard Vige bar settes igang na - slik at den er klar tidligst
mulig. Tiltak bar bygge opp under en langsikiig l@sning slik at en unngar
midlertidige investeringer

Endringer | havnetilbudet ma ikke gi negative signalertil brukerne av
containerterminalen. Servicenivaet ma sikres og opprettholdes under
endringsprosessen.

samordningen av vel-, bane- og sjgtransporten kan veere avgjgrende
for havnens posisjon som gods- og passas|er-knutepunkt nasjonalt og
internasjonalt.

14

DAGENS SITUASJON

CONTAINERHAVNRANGERING
ANTALL TEU HANDTERT

Oslo 202 477
Larvik 64 230

i |

2
Moss 3 60 564
Alesund 4 57 606
Kristiansand 5 49 749
Borg 6 44 298
Stavanger 7 31560
Drammen 8 30 460
Bergen 9 28 902
Grenland 10 | 27 100

17 333

Trondheimsfjorden | 11
Kilde: SSB Havnestatistikk 2013

CONTAINER IDAG

Kristiansand er Morges femte stgrste containhawn.

Serlandet 7 nadic  Trafix Tips  SerlandsScensn  Tealurs

Turistkaos i Kristiansand: 10.000 turister og
tre cruiseskip pa samme dag

Cret har el TeT vearl 84 Inange store skip | navna | Friztlansand pﬁ S th, som i
dag. Driftzsjefen ved Kristiansand Havn baskriver situasjionan som et saetsh.

0 KFE O WFAT-EATFS
KRIATISRERT

4 Publico 40 ZT20H4, H o154

CRUISE IDAG

Deet er 4 dager med mer enn et cruiseskip som ligger til kai, men det er utfordringer p4 de travieste dagene.
Det er et spgrsmél hvor mange permanente kaier det skal tas heyde for.

aaaaaa

Type Rederd Rutc Frekvens
Nerines 5 x Ukentllg
Stykkgeds | Baltic Linos _Rotterdam 1 x Ukentlig
| orentzens Redari Szczecin | pr: 14 dag
Ruilke Fednavn . {i'neh.eﬂ pr: 10 dag
Maersk Bremerhaven 1 x llkentlin
Urnireeder Hambhiirg 1 x lkentlig
: Ratterdam 2 x Ukentlig
Rrleitalar M&C Antwerpen 1 x Ukentlig
NENS Rotterdam 2 x llkentlin
Samaki Rotterdam 2 % llkentlig

Calar 1ine 14 % Ukentlig

21 x Ukenth'g

CONTAINERRUTER IDAG

tange leveringer fra Rotterdam. Ber vaere potensial for & ske trafikken fra Hirtshals med tredje ferjeterminal.

L =, . 2 !
I

CONTAINERHAVNA IDAG

Dagens containerhavn er ikka optimal arealmessig. | tillegg ligger den dérligtil med tanke p4 byutvikling av
Kvadraturen og kanalbyen.




i TCONTAINER
CA 110 500 M?
&

¢ oise
# LA 35 500 M 3

L= T

vATBULK

SCENARID |
CA 97 000 M 5 iy

e HESAE. e

KONGSGARD VIGE

Det planlegges en storstilt utvikling av Kongsgéard Vige som multi purpuse
havn.

SEAFRONTAS

18 februar - @

—

Om det finnes noen mennesker som er sa gale a fenke tanken pa at
Kristiansand ikke skal satse 100% pa en modeme multi purpose havn pa
Kongsgard som skal styrke hele regionen - om de menneskene finnes - 53
far vi inderlig hape at de er fullstendig uten innfiytelse i "styre og stell”
#Portofiristiansand skal vare navet for regionens industri og handel i
mange-mange ar. Det skjer ikke i sentrum.

- Malet er at
havna skal flyttes

NY HAVN PA KONGSGARD VIGE

Da det ble snakk om & skrinlegge planene uttalte nzringen seg svaert kritisk.
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FLERBRUKSKAIEN

Havna planlegger utfylling pd Lagmannsholmen og tilrettelegging for en ny flerbrukskai som
skal h&ndtere containertrafikk og cruiseskip.

ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE

FLERBRUKSKAIEN

UTVIKLING AV FERJETERMINALEN

Som felge av omlegging av E18/E3% melder det seg for behov for omarganisering
av ferjeterminalen. Det er planlagt utfylling og nytt kjgremanter, og etablering av en
tredje ferjekai.
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FARLED

Nar havna endres er det behov for & veere mer arealeffektiv bade pa land og
pa vannet. Dette innebaerer at det ma legges opp til sterre grad av sambruk
av arealer enn det som har vaert praksis til na.

Med god koordinering av ankomsttidspunkt mellom ferje og cruise, sa
ber arealene pa vannet veere tilstrekkelige til & sikre bred nok farled og
tilstrekkelig framkommelighet.

FORSLAG TIL FARLED OG FRAMTIDIGE SNUSIRKLER | VESTRE HAVN
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UTFORMING AV CRUISETERMINAL

Det er ulike mater a utforme cruiseterminal fra de enkle til de lgsningene
med fleksible kaier som manteres ved behov, til de stgrre og permanente
lesningene som legger til rette for et stgrre antall cruiseanlgp med
tilleggsfunksjoner. Antagelig er den siste varianten mest aktuell for
Kristiansand siden det jobbes med en vekst i anlgp.

En god strategi for a redusere arelbehovet til en cruiseterminal og for

a unnga store inngjerede omrader er a bygge de ulike delfunksjonene

| terminalen | hayden. Dette prinsippet er godt illustrert | Yokohama-
terminalen. Denne har et logistikkniva pa kainiva. Et reiseniva over dette,
o0g et parkniva pa toppen.
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BYGGING AV NY CRUISETERMINAL | VESTRE HAVN

Det er viktig 3 skille mellom cruise og container virksomheten.
Cruisefunksjonen kan gjerne vaere en sentrumsfunksjon som tilfgrer Liv
sentrum, mens container kan lgses uavhengig av byen, og gir ogsa i sterre
grad negative kansekvenser for byen.

Etter var mening ber det tilstrebes a bygge en ny cruisehavn som
etablerer en langsiktig lesning med engang, og det ber tilstrebes & unnga
midlertidige investeringer.

Havna tjener lite p8 cruisetrafikken, men Kristiansand by tjener pd det
turistene legger igjen. Derfor ma det inngas en byutviklingsavtale der man
spleiser pd utbyggingen bar spleises pa.

Etter vart syn kan en gjerne samlokalisere byfunksjoner ved
cruiseterminalen - f.eks shopping, park, naring og kantarvirksomhet.

Havneplanen har mal om 150 anlgp i 2025. Omlag det samme som Oslo
idag. Vi har sett naermere cruiseutredning Oslo 2010 for a vurdere fremtidig
behov i Kristiansand.

e 1-2 primeaerkaier + 1-2 reservekaier
e Arealbehov land 7000-9000 m2

e 30 busser

e 275taxi

Den foreslatte lgsningen til framtidig cruisekai er ikke god i et
byutviklingsperspektiv. Vi har derfor vurdert en rekke alternative
plasseringer av cruisekai | Vestre havn. Gjennom denne vurderingen tror
vi en kompakt lokalisering av ferje og cruise, hvor det kan tilrettelegges
for flerbruk gjennom aret er optimalt. Derfor har vi landet pa a etablere en
ny cruisekai vest pad Lagmannsholmen, som samtidig vil gi beskyttelse for
bglger | havnebassenget.

Den nye kaien vil kunne ta imot en stor bat eller to mindre bater, og vil
sammen med de tre ferjekaiene gi stor fleksibilitet. | tillegg vil den nye
kaien virke som en bglgebryter som gjgr at KMV-kaien kan fa utvidet sin
bruk.

DAGENS SITUASJON:
- Container innerst i Vestre havn

- Cruisehavn pé silokaia

- 2 ferjer
ALTERNATIVT FORSLAG

ALTERNATIVT FORSLAG KORT SIKT:

- Anleggelse av pir for cruiseskip

- Plass til cruiseskip pd 340 m, eller 2 mindre skip

- Klarlegging for fremtidig utbygging, pa utfyllingsomrade
- Hele omréade ISPS - sikret

- Plass til 3 ferjer

HAVNAS PLANER KORT SIKT:

- Utfylling med flerbrukskai, hvor cruiseskip legger til

- 10-15 &rs drift med containerhavn, deretter flytting til Kongsgard Vige i to trinn etter 2025 og 2045
- f\pning av togspor?

- Hele omrade ISPS - sikret

- Plass til 3 ferjer

ALTERNATIVT FORSLAG MELLOM LANG SIKT:

- Cruisehavn komprimeres



ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE

HAVNAS PLANER LANG SIKT:
- Utfylling brukes til cruisehavn

- Omradet mot servest ISPS - sikrat
- Plass til 3 ferjer

- Plass til et stort cruiseskip pa 340 m eller 2 mindre skip

ALTERNATIVT FORSLAG LANG SIKT:

- Begrenset sone til cruiseskip.

- Ny pir skjermer slik at KMV-tomta kan benyttes som reservekai.
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2.5 ANALYSE AV OMRADET

Diagrammene viser viklige analyselema.
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KNYTTE SAMMEN ODDER@YA OG BANEHEIA = GJENSKAPE LAGMANNSHOLMEN 0OG ETABLERE DELOMRADER MED IDENTITET B 2
IKristiansand har en flott beliggenheat med Cddereys og baneheia naert titknyttat. | tillegg er det en godt uthygd Deat er allerede et kanalmilje mellom Oddereya og Kvadraturen, Dette miljeet vil forsterkes med Kanalbyen, For
havnepromenade. Fokus bar vanre 8 forsterke disse og knytte dern nagrmere sammaen. Vestre havn er det potensiale for § gjenskape den historiske Lagmannhalmen i en moderne kontekst, Dette vil ogsd ai

naturlig avgrensning metlom to delomréder: Vestbyen og Lagmannsholmen,

& LT TP G
?5;.@ @f?@

KNYTTE SAMMEN SENTRUM 0G KULTURSENTRUM SKAP NYTT BYGGEAREAL
Sentrum har idag mange kvaliteter; butikker, servering, service, torg, gdgate my, Utviklingen av Kanalbyen med Vestre havn innebzrer en mulighet for tilfare areal til Kvadraturen en ber utnytte sa langt det lar seg gjere. Derfor en
Kilden og nytt kunstmuseum i siloen er i ferd med 4 skape at helt nytt kultursentrurn for byan. Dette er flott, men sake 4 fylla ut for 4 skape nytt byggearaal.

farbindelsen mellom sentrum og kultursentrum vil vasre ganske svak. Derfar blir det avgjarende at utviklingen av
vestre havn kan tilby en kopling meliom de to.
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VERDIER 0G KULTURMINNER

Det er flers verdier og kulturminner som ber banyttes som pramiss i utviklingen. Viktige potensial er 4 gjanskape
hrygaemiljget innerst | havna med tilknytting mot torvet, hruke Tollboden aktivit i et nytt byrom ved Pir 4, la
Krutthuset t4 en sentral rolle, gjenskape Lagmannsholmen, og bruke elementer fra bryggeaktiviteten.

&l .

L

SOLFORHOLD

Omradet har potensial for gode solforhold flera stader,

ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE

<
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=

SOMMER

VIND 0G MIKROKLIMA

Kristiansand har framherskende vindratninger som traffer ganske ratt pd dagens kvartalsstruktur i Kvadraturen.
Derfor bar bebyagelse | omridet legges tverragdende for & skape ot gadt mikroklima.

FLERBRUKSKAI VANSKELIGGJAR BOLIGUTVIKLING

My flerbrukskai som langsiktig cruiselgsning vil gi svaert dirlig utviklingspotensiale for Lagmannsholmen szrlig med

tanke pé boligutvikling.

INNDELING AV STORE 0G SMA BATER

Del er behov for en tydelig inndeling av akdiviteten knyttet til store og sma biter. Indre havn bar rendyreks for starre
biter og nyttatrafikk, mens fronten ay Lagmannsholmen, Kanalbyen ber utvikles for smébater,

NY CRUISEL@SNING GIR GODE UTVIKLINGSMULIGHETER

En cruiselgsning pd vestsiden av Lagmannshalmen gir stérre utviklingspotensial og skjermer indre havn.
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3. BYPLANGREP
3.1 VISJON:

"FRA CONTAINERHAVN - TIL HAVNEBY”

Visjonen innebzerer:

- en bydel med sterk bymessig kobling til kvadraturen 1

Bk
T

- en attraktiv bydel om styrker kristiansand sentrum

- en tilgjengelig og sosial bydel som har aktiviteter, byrom, torg, parker og
meteplasser for alle

- en baerekraftig bydel som gir lave klimagassutslipp

- en bydel hvor befolkningen kan leve hverdagslivet | trygge nabolag og
oppleve det uventede og ekstraordinzere

. MY

- =T
————— E e g
. = 25

DOKKPARKEN

Perspektivet viser hvordan den nye Dokkparken med kanal skaper en ny sammenhengende byromsforbindelse til
Kilden og det nye museet i Siloen. P3 venstre side sees Bydelshuset og lengre framme Sentralen.

22
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3.2 VERKTAYKASSE FOR VESTRE HAVN 2050

Beerekraftig byutvikling handler om a se et mangfold av tema i
sammenheng. Sammen kan ulike tema forsterke hverandre. Det handler
om a finne en tilnaarming som kan skape et overskudd av ideer, energi,
mgter, og gkonomi osv.

| var modell harvi en rekke forslag innen seks dellerma som sammen sikrer
sosial, skonomisk og miljgmessig bacrekraft [jfr. Brundtlandkommisjonen].

Baerekraftig byutvikling

Fokuset pd baerekraftig byutvikling har blitt stadig sterre de siste arene
som fglge av klimautfordringene vi star ovenfor. Samtidig er det en rivende
teknologisk utvikling, slik at en hele tiden ma veere apen for a endre, legge
til eller ta bort elementer. | verktgykassen lanserer vi et mangfold av ideer.
Vi ser for oss at disse kan danne et utgangspunkt nar Kristiansand skal
jobbe videre med omradet. Og at verktaykassen hele tiden ma justeres og
oppdateres | mgte med nye behov, krav, eller gkonomiske realiteter,

Gode forbilder - FutureBuilt, BREEAM

Del linnes idag [lere systemer som lar lor seg baerekrallig byutvikling.
BREFAM er [eks i ferd med & bli bransjestandard i Norge.

| Drammen, Asker, Baerum og Oslo er det etablert et samarbeid for

a frernme miljgvennlig byggeri og byutvikling - FutureBuilt. | dette
samarbeidet er det mye leering a hente for Kristiansand, f.eks er det
utarbeidet en metodikk for & beregne klimagassutslipp pa omradeniva

ved hjelp av Statsbyggs verktasy - klimagass.no. | prosjektet er det utviklet
kvalitetskriterier som skal ligge til grunn, og som vil vaere relevante a se pa
for Vestre havn:

Transpart:

« Klimavennlig mobilitet med prioritet for gaende, syklende og kollektiv
* Lokalisere holdeplass for buss naermest mulig

« God tilgjengelighet til bussterminal og tog

e Vesentlig redusert bilbruk [redusert parkering og bilpool ordninger

Fnergibruk:

e Hay energistandard i all nybygging i omradet

* Klirmavennlig energiforsyning med bruk av lokal, fornybar energi
¢ [Bruk av klimavennlige byggematerialer | bygg og utendars anleqq
« Energieffektivisering i eks. bygg og utendgrs anlegg, infrastruktur

Prosess:
= Utvikle kvalitelsprogram
e Dokumentasjon av utviklingen i omradet
(f eks gjennom klimagns;sberagningcr]
¢ Bred og samlet kommunal virkemiddelpakke herunder:
bade juridiske, skonomiske og administrative virkemidler
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.ARKITEKTUR, BYROM, 0G GR@NT

For & skape et attraktivt og holdbart omrade gjennomfares omradet
med hgy kvalitet i arkitektur, byrom, og grentareal. Bebyggelsen
far god design og lpsninger med hgy materialkvalitet. Omradet gir
mulighet for opphold, rekreasjon og aktivitet for alle | de offentlige
rom. Det legges til rette for grégnne tiltak som parsellhager,
takterrasser, apen overvannshandtering, grenne tak og vegger.

Arkitektur og kvalitet

Vestre havn vil fa en forholdsvis hay tetthet i en sgrlandsk
sammeheng. Hoy tetthet gjgr at de arkitektoniske lgsningene,
malterialkvalitet blir svaert viklig. Omradel ma ha lgsninger som slar
seq godt overlid, og som samtidig er innbydende og framtidsretlel.

Kulturminner og vern

Historiske minnebilder ivarelas og gis en sentral plass. Krutthusel
knyttes mot et stort parkgrep. Pir 6 far igjen en sentral plass i et nytt
bryggemiljg. Lagmannsholmen gjenskapes.

@ Park og byrom

Omradet tilrettelegges for en sammehengende park og
byromsstruktur som kopler dagens viktigste offentlige rom og
omradet. Byrommen gis variert karakter; stort og smatt, grant og
gratt, aktivitet og opphold. Beplantning og magblering gis en helhetlig
karakter i omradet.

@ Lekeplasser

Det tilrettelegges for flere mindre lekeplasser rundt i omradet, og
starre leke- og aklivitelsareal |1 Lagmannsholmeparken.

@ Uterom og felles takterrasser

De ulike boligomradene bygges med et tydelig hierarki av uterom;
privat, halvprivat, offentlig. Tette omrader med uterom av begrenset
areal suppleres med felles takterrasser.

Granne tak, takhager, granne vegger

Takene benyttes aktivt som grgnne arealer. Det skapes takhager,
og dyrkingssaner. Grgnne vegger gir amradet karakter og gode
lokalklimatiske soner.

m Rekreasjon

Omradel tilretlelegges for de gode opplevelsene; kose seg i sola ved
vannet, spise pa restaurant, shopping, kulturopplevelser osv.

ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE

@ Havnepromenade

Dagens havnepromenade viderefgres og forsterkes gjennom omradet,
Promenaden koples mot Kanalbyen med to nye broer. Promenaden
tilknyttes nye parkarealer pa Lagmannsholmen, og gar over taket pa
Marin klynge.

@ Overvann og stormflo

Omradel ligger retl ved vannel, slik at overvann enkell kan handteres
apent med avrenning til havel. For a unnga problemer med stormflo
heves de omradene hvor det er mulig til kole +3. Ved dagens veier

0g bygg mot disse vil del viere utfordrende d heve terrengel og
flomsikringstiltak i bygningsmassen ma vurderes.

% Odderaya

Vestre havn koples sammen med Kanalbyen og Odderaya. Det sikres
sarmnmenhengende bilfrie forbindelser og nye broer Oddergya vil
fungere som friomrade for Vestre havn. | tillegg foreslas ny barne- og
ungdamsskole etablert som tilfgrer funksjoner og aktivitet til omradet.

Matdeling

| Kvadraturen etableres en matdelingsordning hvor restermat kan
kjgpes til en billig penge, eller hvor matvarer som gar ut pa dato kan
gis til veledige eller andre formal.

Parsellhager og lokal dyrking

Det tilrettelegges for lokal dyring pa tak og evl som parsellhager |
Lagmannsholmeparken. Lokal dyrking skaper trivsel og fokus pa
hvordan maten kommer til verden.

Lave fartsgrenser

Ornradet vil fa lite kjgreveier, men det vil vaere mulig a kjgre til dgra
ved behov gjennom sharedspace - lgsninger. For @ skape trygghet og
trivsel legges det til rette for svaert lav fart.

@ Stille bydel

Lav fart, elektrifisert transport og steyskjerming mot battrafikken gir
en stille bydel uten skjenerende stay.

Bading

| sa sjgnaert omrade er del viklig med gode bademuligheter pa fine
dager. Det etableres et sjgbad med flott beliggenhel.



PARALLELLOPPDRAG FOR VESTRE HAVN

26

SOSIALT

For at omrade skal bli en berikelse for byen og beboerne ma

det skapes identitet og fellesskap. Dette gjgres gjennom gode
meteplasser, bydelshus, helsehus og andre sosiale funksjoner,
De store nye funksjonene Kilden og Kunstsiloen suppleres med et
srmaskala tilbud av sosiale og kulturentreprengrer,

Identitet

Det er alltid utfordrende a skulle "skape en identitet”. Identitet er
noe som skapes i mgtet mellormn mennesker, det bygde og innholdet
i ormradet. Likevel kan det jobbes & skape en “signatur” i design, ha
en holdning Ul plassering av de viklige fellesfunksjonene, og invilere
befolkningen Lil & bruke omridel.

Fellesskap

| nye store omrader md nabolag og fellesskapes skapes ellerhverl
som folk tar omradet i bruk. Derfor er det viktig 4 etablere
fellesskapsarenaer som gir gode muligheter for folk til a bli kjent.
Dette kan vasre sosiale funksjoner, gode torg og meteplasser, eller
frivillige organsisasjoner

Mateplasser

Fokuset pa det offentlige rom som premiss for byutvikling har
blitt stadig viktigere i komplekse planomrader. | ornradet ma en
god struktur for torg og meteplasser sorn innbyr til mgter mellom
mennensker ligge til grunn.

Bydelshus og helsehus

Sentrall i omradel plasseres el bydelssenter, med fellesfunksjoner,
som samordner bildelningsordning, tilbyr helsefunksjoner, og
andre sosiale lilbud. Her kan ogsa en minifilial til bibiliotek og
gjenbruksstasjon plasseres.

Barnehage

| ornradet vil det bli mange barn og behov for barnehage. Barnehager
kan bade plasseres som del av de enkelte boligprosjekt, men det

er ogsa plassert en stgrre barnehage ved Lagmannsparken som
sammen med leke og idrettsareal aktiviserer parken.

Skole og kunnskap

Bydelshuset tilbyr kunnskapsfunksjoner, men ny 1-10-skole plasseres
pa Oddergya. Og blir ny skole for Vestre havn og Kanalbyen. Da aller
fleste barna i omradet vil fa tilnaermel bilfri atkomst til skolen.

Eldresenter, demenslandsby

Befolkningen i Norge blir eldre. Innenfor omradet etableres et
eldresenter som tilbyr de eldste topp moderne tilbud. Ellers i omradet
legges til en grunn en nyskapende hjermmehjelpsordning med base |
bydelshuset,

Kilden

Kilden er Krisliansands kulturelle storslue og far en bedre tilknylling
Lil byen gjennom ulviklingen av Yestre havn. Kanalbyen, kullursentrum
og Vestre havn skal henge sammen. En ny bro gjer at atkomst til
Kilden blir fra forsiden.

Kunstsilo

Den nye kunstsiloen utvikler omradet ved Kilden til et kultursentrum i
Kristiansand. Siloen far ogsa en direkte atkomst med en ny bro.

Sentralen

Et nytt hus for sosiale og kulturelle entreprengrer etableres pa
andre siden av kanalen fra Kilden. Sentralen blir et hus som skal
hus store og sma bedrifter, aktiviteter og naeringsveier. Huset kan
bli et springbrett for griindere, eller et mutested for befolkningen i
Kristiansand.

Boligvariasjon

Innenfor omradel elableres en boligmix som legger Lil relte for al

en kan bo i omridel fra vugge til grav. Innenfor omridel blir det
boliger pa det dpne markedel, rimelige uteleieboliger, studentboliger,
seniorboliger etc.

Akvarium og maritimt museum

Vestre havn ligger ved havet og er arvesglvet til Kristiansand. Sjgens
betydning for Kristiansand bar fremheves. Det legges til rette for

et spektakulaert akvariurm og maritimt museum samvil fa en unik
plassering mot havet,

24-timers bydel

Et urbant nabolag ma ha liv hele dggnet, Naturligvis vil intensiteten
i hele omradet og i delomrader variere gjennom dagen, men en s3
flolt beliggenhel skal ikke privatiseres. Vestre havn skal viere el sled
hele Kristansands befolkning ensker a bruke Lil; lil jobb, lil 3 ga pa
restaurant, Lil 8 ga tur, til 4 leke, til  kose seq elc.



@ oxonom

For at det skal vaere et godt naeringsgrunnlag pa lang sikt, ma det
vaere et variert naeringtilbud. Det legges til rette for offentlig-privat
samarbeid som sikrer Kristiansand vekstmuligheter pa lang sikt.
Planen har fleksibilitet til endres hvis det dukker opp en aktgrer som
har et stgrre plasshehov om det skull bli aktuelt.

Byutviklingsavtale

Store byutviklingsprosjekter er ikke i stand til bade & finansiere
byutviklingsprosjektet, bygge ny havn og annen starre infrastruktur,

Derfor ma det lages en Byutviklingsavtale mellom offentlig og privat
sektor for lgfte utviklingen og skape forutsigharhet. Det ma vaere
tilstrekkelig tetthet for a finansiere utbyggingen.

Det md igangsettes faerrest mulig midlertidige tiltak. Alle midlertidige
investeringer slik som godsspor utselter og lorsinker flyttingen.
Enhver midlertidig investering er et gkonomisk tap.

Det er viktig a ikke bygge mer kai enn det som kreves i den langsiktige
siluasjonen. Kaikonslruksjoner er koslbare.

Det ma legges til rette for en raskest mulig utflytting av
containervirksomheten til Kongsgard Vige. Lang tidshorisont skaper
utsikkerhet, og vil gjdre at investeringer for stor risiko.

| takt med at containervirksomheten flytter bar havnen bli tilgjengelig
foralle. Og det er viktig & kunne frigjgre og selge et omride til
byutvikling tidligst mulig slik at man kan komme i gang med flyttingen
av godshavnen.

@ Utviklingsselskap boliger

For a sikre forutsighar gjennomfgring, god kvalitet ag variert
boligsammensetting ber det dannes et utviklingsselskap for
boligene i omradet. Selskapet kan ogsa koordinere fellesfunksjoner,
delefunksjoner etc.

Delegkonomi

For liden gjennomgar gkonomien store endringer under
samlebegrepet, "delegkonomi”. Hvor denne utviklingen leder og hvilke
seklorer som blir berart erikke lelt 3 spa, men al detle bar hensynlas
virker apenbart. Fksempler kan vaere bilpool, eller at folk vil leie ut
boligen i perioder.

Hay tetthet

Kristiansand har behov for 3 tilfgre aktivitet og boliger til sentrum.
Dette betyr at utviklingsarealer ma utnyttes godt, og med hay tetthet.
Hay tetthet er 0gsa en forutsetning for & fa gjennomfart planene med
tanke pa a fa tilstrekkelig gkonomi i prosjektet.

Marin klynge

Kristiansand har en sterk sjgnaering som i lengre tid har vaert
knyttet til oljeservicebransjen. Oljebransjen er under endring, hvilke
nzeringer som vinner fram i framtidens markeder er usikkert, men
at Kristiansand fortsatt skal ha en sterk tilknytting til havet virker
apenbart. Derfor er en viktig del av prosjektet & tilrettelegge for en
marin klynge som inneholder mange delprosjekter.

@ Bla-grent innovasjonssenter

| den marine klyngen skapes et bla-gregnt innovasjonssenter som et
samarbeid mellom universitet og den marine naeringen. Her skapes
det rom for ideene vi skal leve av etter oljen, grundervirksomhet,
oppstartsbedrifter, forskning og utvikling.

@ Cruise- og turistsenter

Kristiansand har et betydelig potensial for & styrke rollen som
turistby med et relativt hgyt antall cruiseanlgp. Innenfor omradet gis
cruisebatene en avklart plassering og koples pa et turistsenter som
danner utgangspunkt for besgk i byen.

@ Hotell og konferansesenter

Som del av den marine klyngen vil det vaere en del som tilbyr
overnatting og konferansemuligheter. Her kan en se for seg & utvikle
cruise og lerjetilbudel, og lilby andre lyper pakkelgsninger enn del
som ervanlig i dag.

@ Arbeidsplasser i Kvadraturen

Idag er arbeidsplassintensiteten | Kvadraturen for lav. Med sin
sentrale plassering vil Vestre havn og Kvadraturen ha en meget
gunstig plassering for arbeidstakere i Kristiansand.

e Bryggetorg, fiskemottak

Gjennom a gjenskape den historiske rollen til Bryggene ved Tollboden
med fiskemottak ber det legges til rette for mathall, servering og
andre handelsfunksjoner.

ASPLAN VIAK, PROBIZ, NETTER ANALYSE

BRUK, GJENBRUK OG RENOVASJON

| den framtidige bydelen Vestre havn kastes og forbrukes det

minst mulig unadvendig, og det legges til grunn en effektiv
ressursutnyttelse. Produkter byttes eller deles lokalt, det avfallet
som likevel bli igjen sorteres og samles | avfallssug. | selve byggingen
av omradet gjenbrukes materialer og overskuddsmasser fra annen
utbygging benyttes. En helhetlig tilnaerming til bruken av materialer
til grunnarbeid og bygg sikrer minst mulig klimagassutslipp, og lang
levetid.

Minigjenbruksstasjon

Innenfor omradel elableres en minigjenbruksslasjon i bydelshusel.
Denne gjar gjenvinning av mindre volum enkelt, og tilrettelegger for
ombruk [.eks av ski.

Bytte, dele

Bydelshuset bli en sentral for 3 bytte ag dele produkter, varer og
kanskje ogsa tjenester i omradet. Bilpool er en dpenbar funksjon,
men i framtida kan flere ting deles gjennom gode app-lesninger og
teknologli.

Avfallssug

| ornradet legges det et avfallssug som handterer avfallet samlet. |
forbindelse med en sentral parkeringsgarasje hentes avfallet,

Gjenbruk bygning, materialer

Historiske bygninger bevares 1 hovedsak. | forbindelse med den
marine klyngen kan bygninger vurderes gjenbrukt. Lllers ber det
spkes a gjenbruke bygningsaviall f.eks i betongbruk i sterst mulig
grad.

Kortreiste masser

| forbindelse med de storstilte infrastruktruprosjekiene som er
planlagt i regionen bgr det vurderes hvor massene kan kjgres for 3 gi
rninst mulig biltranspart.

Lavutslippsmaterialer

| ornradet bar materialer med minst mulig CO2 avtrykk benyttes.
Dette betyr antagelig en hay andel tre, lavkarbonbetong og lignende.
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.ENERGI

Framlidens energilgsninger vil matle levere energi lilbake til
energinellel. Delle belyr el lokall termisk energinetl som kan
utveksle behovel for varme og kjaling i omridel, og ulike lgsninger
for produksjon av energi i omradet. Like viktig som & produsere
lokal ren energi, vil det vaere d forbruke minst mulig gjennom hay
energistandard.

MI, Lokalt termisk energinett - naervarmenett

| planomridel er det forutsatt etablert et felles termisk energinet!
som koples mot avlgpsanlegget pd Oddergya [se skissel. Anlegget
muliggjar en samlet lgsning for termisk og elektrisk energi.

» Forbrenning cruise

Avlgpslgsning fra cruisebater og ferjene utformes med god kopling
inn 1 Oddergya slik at avlgpsvannet kan benyttes som en ressurs

| energiproduksjonen i biogassreaktoren der. Renset avlgpsvann
benyttes til & drive narvarmenettet for Vestre havn.

@ Lokal el-produksjon: sol, vind

Pa lak og fasader i omradel lilrellelegges del for produksjon av sol.
Muligens kan ogsa mindre vindturbiner veere aktuelt f.eks i den Marine
klyngen. Stgrre vindmgller kan vurderes 1 andre sleder i regionen.

Lokal levering til el-nett

¥ Det legges opp en el-nettlgsning som muliggjer levering tilbake pa det
overordna el-nettet.

_ Landstrgm cruise

@ Omradet tilrettelegges for landstrgm til cruise. Superspeed er
allerede knyttet pa landstrem, og dette legges til grunn for alle store
pa bater i omradet.

=, Plusshus, energiklasse A

" Ornradet bygges med haoye ambisjoner | energistandard. Energiklasse
A ber legges til grunn, og om noen ar vil kanskje plusshus veere
standard for denne typen omrader.

_ Energipunkt

| bydelshusel etableres et energipunkt, dvs et sted hvor befolkningen
kan folge orradels energiforbruk og energiproduksjon. Det

gis oversikt over energibruk til lading av bilpool, el-sykler og
energiforbruk i bygg. Tiltak for a redusere energiforbruk foreslas og
arganiseres.

™y Lavutslippssone

" Vestre havn bgr pa sikt bli en lavutslippssone. Dette vil si at all
transport, oppvarming og energibruk skal kornme fra fornybare kilder,
og at alle lokale utslipp etterhvert skal bort. Dette vil 0ogsa skape en
sunn og trivelig bydel for beboere og gjester.
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{ ) MOBILITET

Mobilitetsplanleggingen tar utgangspunkt i prioritering av gang, sykkel
og kollektiv. Det skal vaere lett & velge utslippsfrie alternativ. Mobilitet
skal ta utgangspunkt i lasninger som lager nabolag, og som gjer det
mer attraktivt 3 oppholde seq i Kristiansand sentrum.

2

2} Gangnettverk

ldag er det enkelte gode gangsoner i Kristiansand. Disse suppleres
med nye gode gangsoner | Vestre Havn, og gatebruken i Kvadraturen
endres til fordel for myke trafikanter.

‘@ Sykkelveier

Dagens sykkelveinett suppleres med sammenhengende sykkelveier
gjennom sentrum. Disse sykkelveiene blir gjennomgaende i Veslre
havn.

£ i
"g@ Sykkelparkering

Det ma legges til grunn en hay parkeringsdekning for sykkel. Viktig 3
bade plasser rett ved innganger, og trygge innendgrsplasser.

=

(1) El-sykkel

Kvadraturen er flat og ideell for sykling. Idag er det en bolge
for el-sykkel i Norge. | framtida vil det antagelig komme stadig
nye teknologiske lgsninger som fremmer sykkel. Dermed mé
ladesystemer og parkeringsplasser handtere disse.

Th
%-,1 Bysykkel

Med fremveksten av delekulturen, vil bysykkelordninger for hele
Kristiansand, eller bare for beboerne i Vestre havn vaere aktuelle
lesninger.

“‘*f_m ’1 Sykkelreparasjon
For mange er reparasjon og vedlikehold av sykkelen en terskel. | de
nye byormradene ma det vaere enkelt a holde sykkelen i stand.

r‘l;’»ﬁ. El-buss

<
ldag er det en rivende teknologisk utvikling av transportsektoren. Det
finnes allerede busser drevet pa biogass og hydrogen, og na har det
kormmet hurtigladning lgsninger som gjgr at busser kan ga pa batteri.
Dette ta bort lokale utslipp, redusere stgy, og muliggjgre nye lgsninger
som f.eks innenddrs stopp.

r‘f‘k_

. ~| El-tog

Serlandsbanen er elektrilisert og represenlerer el storl polensial for
miljgvennlig langtransport. Pa sikl bar en kunne forvente al reiseliden
mellom Kristiansand og Oslo/Stavanger reduseres betydelig.

() El-ferje

Det er allerede batteridrevet ferje i drift i Norge. Som sjgby bar
Kristiansand utvide reisetilbudet med bat. F eks kan det vaere aktuelt
med en linje mellom Vestre havn, Vagsbygd og Korsvika.

s ' Sentralstasjon Kristiansand

-
AL

Vestre har en strategisk naerhet til de viktigste transfortformene
i Kristiansand. Med de nye galelgsnigene fra L18/L3? vil rollen
lil busslerminal, jernbanen og lerja kunne lorsterkes som en
Sentralstasjon for regionen.

@ El-bilkollektiv

| framtida vil behovet for i eie egen bil gi ned. | en tett bysituasjon
som Vestre havn vil det heller vaere bilkollektiv med lavulslippsbiler,
hvor bil bestilles ved behov. Dette reduserer arealbehov,
vedlikeholdskostnader, hilbruk og klimagassutslipp.

m
J Varelevering Kvadraturen

UIJU

Utviklingen med bestilling av varer pa nettet vil fortsette, samtidig med
at kravet til rask levering gar opp. Etterhvert kan det kornme egne
vareleveringsordninger, f.eks | kombinasjon med matkasselevering
som allerede har blitt stort.

H"':J; s .
h@ Automatisert tra nspo rtsone

Pa lenger sikl ma en kunne forvente al mer av transporten blir
automatisert. Dette vil kunne ske antall avganger pa busser betydelig,
muliggjere beslillingstjenesler, og ogsa kunne gjgre trafikken
tryggere.

.-‘1 A
. Automatisert parkering [bil, sykkel)

Det finnes allerede autornatiserte parkeringsanleqq. Disse benytter
hyllesystemer som gir et mindre plasshehov, og som gir mer
komfortabelt inn og utkjaring.

M. . ;
", Ferjeterminal [ferje-bane]

Gjennom a tiltrettelegge for overfering av gods fra ferja til jernbanen
gjennom ny ferjekai vil containergods som gar pa bane kunne pkes.
P,
= Multipurpose havn K.V.

Ved 3 flylle containervirksombhet Lil Kongsgard Vige vil Kristiansand
kunne utvikle som en by med sterk tilknytting til marine naeringer.
Selvom oljebransjen eri tilbbakegang representerer havel el enormt
potensial for frarmtidig naeringsutvikling.
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MER MILJBVENNLIGE CRUISEBATER 0G FERJER EL-FERJER

Hurtigruten bestilte nylig rye skip. De nye skipene blir
mye mer elfektive enn fgr og gir mindre ulslipp. Denne

| Stavanger er allerede Ampere - en elektrisk ferje satt
i drill, Kanskje kan Kristiansand ellerbvert tilby en
utviklingen vil fortsetta, og kanskje kan ogsé sterre biter  elektrisk farjedrift
etterhvert gé pd strem.

Ll -

EL-BUSS AUTOMATISK BUSS

Mylig presenterte Siemens og Volvo en batteribuss i
Oslo. Det nye er pantografsystemet som gir en ekstremt
lading. Hvis disse plasseres pd strategisk steder, 58 vil
ikke batterikapasitet bli et problem.

Bade pd Kongsberg og i Aalborg er de nd i ferd med
4 teste automatiske busser. Dette vil kanskje gjgre
sikkerheten bedre og giere det letl & gke frekvens.

i !
AUTOMATISKE PARKERINGSHUS

EL-BYSYKKEL

| Kwazrnerbyen har 0B0S elablerl en el-bysykkelordning
for beboerne. El-sykler vil kunna gjere at flere valger
sykkel framior bil,

Flere sleder linnes del nd aulomaliske parkeringshus,
Datta gjer at det kan parkeres tettara uten risiko for
bulking. Del ljerner ogsé behovel for ramper,
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3.3 HELHETLIG PLAN FOR VESTRE HAVN

| den helhetlige planen for Vestre havn er det lagt vekt pd & sammenstille
de ulike behovene som skal lgses i omradet.

HAVN

Cruisehavn i vest gjgr at hele Lagmannsholmen frigjgres til byutvikling.

GATER

Containergata knytter omradet trafikalt p& Kvadraturen.

BYROM

Byromsaksene danner sammenhengende forbindelser.

FUNKSJONER

Omradet utvikles med en variert sammensetting av boliger, nzering, kultur
og offentlige bygg. Viktige funksjonelle ankere er plassert pa strategiske
steder.

AREALER

Utbyggingsarealet er med utfylling er pa nesten 158 daa. Planen legger til
rette for omlag 305.000 m2 BRA/340.000 m2 BTA totalt bygningsareal med
en omradeutnyttelse pa 181% BRA. Arealfordelingen er pa omtrent 50 %
bolig 0og 50% naering og andre areal. Dette innebaerer omlag 1700 boliger
og 3800 arbeidsplasser.
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3.4 STRATEGI

Arbeidet med Yestre havn er langsiktig og bergrer mange andre faktorer

i byutviklingen i Kristiansand. Derfor er det viktig & ha en strategisk
lilngerming il utviklingen. Stralegiene ma veere fleksible nok Lila ta opp i
seg endringer i forutselningene, samlidig som de ma vaere konkrete nok til
a legge premisser for ulviklingen.

STRATEGI PA BYNIVA

Pa byniva er vi enig i at det er behov for & knytte sammen de viktige
elementene | byen; Kvadraturen, universitetet og sykehuset. Samtidig er
del ikke a4 kornme vekk fra al disse ligger utenfor byen og al avslanden er
betydelig. Derfor md grep der hele tiden la opp i seg behovel for d styrkes
sentrum. Samlidig represenlerer Veslre havn en mulighel for a inlensivere
bide univershykonseptet og universitetsaksen som bar utforskes.

STRATEGI FOR VESTRE HAVN

Den overordna strategien for Vestre havn handler om skape sterke
forbindelser, varierte unksjoner og gode nabolag.

Sterke forbindelser

Lr byroms og gateforbindelser som er naturlige forbindelser for myke
trafikanter. Som knytter de viklige omradene i byen sammen pa god male,
og som er attraktive for opphold og aktivitet.

Varierte funksjoner

Vil si bygninger eller rom som tilbyr befolkning et rikt tilbud av aktivitet og
innhold til alle tider, hele aret.

Gode nabolag

Betyr definerte omrader med tydelig identitet som tilbyr gode omrader for
beboere, arbeidstakere oq hesgkende.
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STRATEGI BYNIVA

* *
INTENSIVER INTENSIVER
UNIVERSITETSBY- UNIVERSITETS-
KONSEPTET AKSEN

VARIERTE
FUNKSJONER

STERKE
FORBINDELSER
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3.5 STERKE FORBINDELSER

Nar en skal planlegge et sa langsiktig omrade som Vestre havn er det viktig
a legge til rette for de overordnede strukturene - de offentlige rommene.

| arbeidet med parallelloppdraget har dette resultert i tre hovedstrukturer:

CONTAINERGATA

Vestre havn koples mol Kvadraturen og universitetsaksen over Lund
gjennom en ny sammenhengende gale med sykkelvei: Containergata.

KULTURAKSEN

Kulturaksen som kommunen jobhber med videreutvikles med et
sammenhengende byromsgrep fra Torvet gjennom Vestre havn og til Kilden
og Kanalbyen.

HAVNEPROMENADEN

Eksisterende havnepromenade knyttes gjennom omradet og etablerer en
ny parksituasjon pa Lagrmannsholmen.

KANALBYEN.

BYROMSDIAGRAM

Skissen viser oppbyggingen av byrum i Vestre hawn,
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AKVARIUMSSTRANDA

ustrasjonen viser Akvariumsstranda, promenade, bakke opp til Akvarium og mantimt museun o boligbebyggelse pa Lagmannsholmern.
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CONTAINERGATA

Containergata er den trafikale koplingen mot Kvadraturen og
universitetsaksen. Dette bar derimot ikke bety at den skal utformes utfra
trafikale behov, men for & lage en hyggelig bygate som legger til rette for
myke trafikanter og opphold.

Snittene for Containergata, Dronningens gate/Tollbodgata, Kongens
gate/@stre Strandgate viser hvordan dette kan tenkes lgst. Snittene
legger til rette for et gjennomgaende ensidig sykkelsystem som er
atskilt fra fotgjenger og bil, ssmmenhengende soner for beplantning og
opphold, og at mye mindre areal settes av til bil. Det kan fortsatt vaere
noe korttidsparkering og parkering for varlevering, men det meste av
parkeringsbehov vil lgses i p-kjeller.

Ellers i omradet vil det vaere shared-spacelgsninger som gjgr at en kan
kjare fram til husene ved behov.

e W, ]

NEW ROAD, BRIGHTON TJUVHOMEN, 0sLo

Shared space oppgradering av gate.
[Foto: Gehl architects)

Shared-space lesninger. Parkering er under bakken, men
det kan kjeres ved behaov. [Foto: Wikipedia)

. - - _'- .
GREEN STREET PROJECT, PORTLAND

Grenn utforming av bygate, to-sidig sykkellgsning.
[Foto: AAUPC, Patrick Chavannes)

Overvannslesninger integrert i bygater.

FOREST WALK, SINGAPORE

SYKKELSLANGEN KEBENHAVN

Nye broer kan vazre fine arkitektoniske element, og ha
spektakulaer belysning. Foto:(Look architects)

Sykkel prioritert med egen sykkelbro.
Foto:[Look architects)
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MALMD
Utfarming gir myke overganger mellom ulike soner, og
gode oppholdssener.

Gate og torg smelter sammen.
Foto:(Toppenafdanmark.com)

y

VESTERVOLDGADE, KBBENHAVN MARIAHILFERSTRASSE, WIEN

Brede nok fortau til servering og gange. Myke overganger mellom kjerbart og gangareal.

[Fota:Bureau B+B)

i, SR O b,
SYKKELVEI RING 2 SK@YEN, OSLO

SUPERSYKKELVEI, KBBENHAVN

To-sidig sykkelvei atskilt fra fotgjengere i bysituasjon.
Foto:[Statens vegvesen)

To-sidig sykkelvei atskilt fra fotgjengere i grentdrag.
Foto:(Statens vegvesen)
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KULTURAKSEN

Kulturaksen er allerede et innarbeidet begrep i Kristiansand, mellom
Torvet og Kilden. | vart forslag forsterkes Kulturaksen betydelig og blir et
baerende grep for utviklingen gjennom omradet. Aksen begynner med a bli
ledet ut fra Torvet gjennom Radhusgata og til et nytt Bryggetorg ved Pir 6.
Her kan det legges til rette for fiskemottak og mathall. Fra Bryggetarget
ledet Kulturaksen gjennom en ny nabolagspark 1 "Vesthyen”, far den ender
opp | Dokkplassen ved Dokkparken. Fra Dokkplassen kan en henge ved
kanalen, ga over brua til Lagmannsholmen eller folge Kulturaksen videre
til Kilden og det nye kunstruseet i siloen. Herfra kan en ga videre til
Kanalbyen, eller videre opp il Oddersya og den nye Oddersya skole.

- ; i h &
METROPOLITAN MUSEUM OF ART, NEW YORK WOOLWICH SQUARES, LONDON GRANARY SOUARE, LONDON
Iraerne pd plassen skaper “tak” med oppholdssoner. Oppholdssoner, gangmuligheter, vannlek. Plass som tilbyr gode oppholdsmuligheter. Servering og opphold

e
BRYGGETORGET \’ ®
s

|Fato: OLIN landseape architactura [Fato: Gustafsan Porter Landscape Architecture) |Foto: Townshend Landscape Architacts)

&

LEURSTRIPA gé y :
(\—‘.\-\ Qm BENTHEMPLEIN, ROTTERDAM SUPERKILEN | KBBENHAYN
L )

VULKAN | OSLO POLLEN | ARENDAL
= Ove vannshéntering og skatepark er integrert i samme Byromssekvens som tilbyr ulike aktivteter Byramssekvens med opphaldssoner og servering Medtrapping mot vannet gir mulighet for opphold, og
%0 © & system. legge til biter, og gangsoner. (foto: Arendal.com]
o 3

VERRAKSEN =

Q : : -
a e ) - | 5= > o
AKER BRYGGE, 0OSLO SOLSIDEN, TRONDHEIM TORGHALLEN, BERGEN MATHALLEN PA YULKAN, 0SLO
Bredden p& promenaden dpner for bide opphold, Opphevd serveringssone gir god soneinndeling. Brygge Moderne bygg gir spennende arkitekiur i historisk milje. Mathall har skapt destinasjon med delikatesser og
gangtrafikk, og servering. gir mulighet for opphald. senvering
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DOKKPARKEN

Perspektivet viser hvardan den nye Dokkparken med kanal skaper en ny sammenhengende byromslorbindelse til
Kilden og det nye museet | Siloen. PA venstre side sees Bydelshuset og lengre framme Sentralen.
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HAVNEPROMENADEN

Havnepromenaden i Kristiansand har allerede idag mange kvaliter, og
tilbyr aktiveler, opphold og rekreasjon til byens befolkning. Gjennom Vestre
havn foreslas den forsterket bade gjennom mulighet for a ga langs vannet.
Ved cruiseterminalen vil den med dagens regelverk matte stenges nar de
ligger bater til kai, men ellers det gis mulighet for en sammenhengende
promenade langs vannet.

I'lillegg etableres det en ny aklivitetspark i forlengelsen av den nye broa
over til kunstmuseumet i siloen som blir en skjermet gangforbindelse,

en nabolagspark, og en aktivitetspark for hele byen. Parken munner ut i
Kruttparken som blir en park etablert oppa den nye cruiseterminalen som
del av den Marine klyngen. Parken etablerer et hgyere terrengniva sammen
med Krutthuset. | forkant av Kruttparken kommer Akvariumsstranda. Hvor
den blir en raff strandpark med tilgang til det nye akvariumet.

LEMVIK SKATEPARK MERIDA FACTORY YOUTH MOVEMENT
Lek, skating ag vann i et omride. Aktivitetsanlegg med tilrettelagte alementer.

HAVNEBADET PA ISLANDS BRYGGE | KBBENHAVN COLLETS GJESTEBUD, ULLEVAL HAGEBY OSLO HERLIGHEDEN | OSLO

sjebad har blitt enormt populaert og er stappfullt pd Sjabac med et variert tilbud, fint integrert med Parsellhager i by. [Foto: Miljgpartiet de granne i Osla) Parsellhager i pd restareal i tett bysituasjon.
varme dager, havnepromenade.

AKVARIUMSS
STRANDA

BADEBRYGGA

FLISEBUKTA %
o : e | - - | ; ]
BUEN, MANDAL YERDENSPARKEN, FURUSET OSLO TIDEMANNSPARKEN, ENSJ@ OSLO YPSILON, DRAMMEN
Lekeplass inlegrert | bygningskonsept Farkouranlegg gir sktivitelsmuligheter, Bruk avvann i offentlige rom gir karskter og identilet. Eroer lillarer karakler og lorbindelsar.
[Fote: Bydel Alna) Fato: Ensje | Oslo, Bjgrbekk og Lindheim
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AKTIVITETSPARKEN

Perspektivet viser hvordan det dpner seq et parkrom mellom bebyggelsen pd Lagmannsholmen som blir skjermet or
vaer og vind, og gir rom for ulike aktivitetstilbud. | enden ser en Marin kiynge, Akvariet og Krutthuset.
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3.6 VARIERTE FUNKSJONER

Kvadraturen haridag allerede el variert funksjonstilbud. De sisle drene har
det blitt investert i store prosjekter sorn har utvidet tilbudet, og som har
gjort Kvadraturen mer attrakliv; saerlig Aquarama og Kilden. | disse dager
planlegges nytt kunstmuseum i siloen pd ved Kilden.

Mye av Vestre havn blir boliger og kontorarbeidsplasser, men i tillegg er

det behov for et variert funksjonstilbud. Dette gjelder for hverdagslivet v i — e ; _ - -

med funksjoner som som skole, barnehage og eldreboliger. | tillegg har MARIN KLYNGE, BERGEN ([DOKKEN] DEN BLA PLANET, KBBENHAVN CENTRALEN, OSLO BLOX

el omrade som Veslre havn behov lor del ekstraordinaere, 0g del som kan Regjeringen mener framtiden ligger i & etablers marine Akvarium med spekiakulzr utforming, Fra sparebank Lilidebank. Er el nyskap! lokale for Bygges na i Kebenhavn. Skal bli et sted for kreative
N . T Y e . -a . . L neringsklynger Kristiansand vil vaere at agnet sted for |Fata: Realdania) sosiale, kulturells entrepangrer, som blir at privat naeringer for byutvikling, byag, arkitektur og design.

lgse framtidas behov. | vir plan foreslar vi a etablere en marin klynge, o slik klynge i samarbeidet med Ul tilskuded til kulturilivet. Tilbud frs foredrag 0g workshops til.restaurant og

cruiselerminal med hotell og konferanse, maritimt museum, akvarium, : s ' . Doichanda

bydelshus, Centralen - for entreprengrer, og bryggetorget for mathall og
fiskemottak.

OPERAEN 1 0OSLO AMAGER BAKKE, KBBENHAY MARITIMT KULTURSENTER, HOBRO MARITIMT KULTURSENTER, HOBRO
Operaen er enviktig kulturfunksjon i seq selv, Man Bruk av terreng til & lage akebakke pd Senter for 4 formidle bevaringsverdig kulturmilje Senter for & formidle bevaringsverdig kulturmilje
grepel med bruk av takel som offentlig rom har skapl et forbrenningsanlegg. (Folo: Big.dkl [Foto: realdsnia.dk] [Foto: realdania.dkl

saaregent byrorn som er en attraksjon.

BIKUBEN KOLLEGIET, KBBENHAVN FAGERBORGATA BARNEHAGE, OSLD STAVANGER KULTURSKOLE DEMESLANDSBY | DE HOGEWEYK, AMSTERDAM
Studentboliger kan tilfgre Liv og mire, og i tillegg fin Barnehager er et viktig tilbud, og kan oged fungere som Musikkevningsram, black boxer, konsertsal, Beboorne far friket innen smarte designrammer,
arkitektur el lilshkudd bl lekeareal lilknyllet en park. billedhunstavdeling, og konlorer. Ligger i nsrhelen av [Foto: detail-onlinel

Stavanger konserthus.
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Marin klynge, maritimt museum og akvarium

Norge er i endring, og mange snakker om “det granne
skiftel”. Kristiansand har lenge hall mye naering knytlel
til oljeservicebransjen, og Eyde klyngen er allerede
etablert. | Bergen snakkes det om a etabelere en marin
klynge. Vi tror at Kristiansand ogsa har stort potensial
for vekst i andre typer marine naeringer, oq foreslar at
disse kan samlokaliseres med universitetsfunksjoner,
ny cruiseterminal, turistsenter, hotell,
konferansesenter, maritimt museum og akvarium.
Delle vil skape en helt saeregen funksjonsmiks som
setter Kristiansand pa kartet.

Bydelshus

I framtiden vil delepkonomien vokse seq stadig
sterkere. Delle vil forplante seg i dagliglivet og del
fysiske. Mange vil snske a dele bil eller el -sykkel i
stedet for eie selv, eller ha hehav for en arheidsplass
engang i blant, men ikke fast. Bydelshuset er sted for
a mate disse behovene, men 0gsa tilby tradisjonelle
tilbud sormn helsestasjon, biblioteksfilial, lesecal,
minigjenbruksstasjon og liknende.

Kanskje bar det vaere mulig a leie ekstra festsal, ekstra
soverom til gjester mv i framtida.

Sentralen

Ft nytt hus for sosiale og kulturelle entreprenarer
etableres pa andre siden av kanalen fra Kilden.
Sentralen blir et hus som skal hus store og sma
hedrifter, aktiviteter og nasringsveier. Huset kan hli
et springbrett for griindere, eller et motested for
befolkningen 1 Kristiansand.

Det er nylig etablert et likende tlbud 1 Centralen 1 Oslo,
0g i Kebenhavn etableres Blox med entreprenarer og
Dansk arkitektur senter. Kanskje kan f.eks NRK vaere
del av miljget pa Sentralen.

Bryggetorget

Bryggene innerst i Vestre havn har historisk sett
vierl el viklig sted for fiske, damplerjer med mer
ldag er omradet lite attraktivt, men gjennom a trekke
kulturaksen gjennam torget vil det hbli en viktig
forbindelse i byen. Her kan det bli fiskemottak og
mulighet for mathall og servering.

Omradel ﬁpner for moderne bryggearkitekltur med
historisk forankring.
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3.7 GODE NABOLAG

For at Vestre havn skal bli et attraktivt sted a bo og jobbe er det viktig &
utvikle nabolag med identitet,

Det vil vaere viktig med kvalitet i uterom og arkitektur. Forslaget har stor
fleksibilitet til 3 videreutvikles. Men vi ser for 0ss en inndeling av omradet i
flere delomrader, og at disse omradene vil ha ulik grad av fordeling mellom
bolig og nzering. Viktige bygg og funksjoner plasseres pa strategiske steder
langs viktige forbindelser og byrom/parker.

| sa store omrader vil variasjon i form, hayder og uttrykk vaere viktig slik at
omradet ikke fremstar som for monotont. Derfor tror vi det apnes for ulike
bygningstypologier og materialbruk.

Vestre havn bor vaere el framtidsreltet omrade med hey standard. Da blir
det viktig med mye grent i uterom, pa lak og vegger.

SLUSEHOLMEN, KBBENHAVN

SLUSEHOLMEN, KBWBENHAVN I

Saregent ved at boligene gir rett ned | vannet Smala og haye towhouse-boligar

{Foto: juul & frost arkitekter]

SIRIKJAR/VANNKANTEN, STAVANGER

KRBYERS PLASS, KBBENHAVN [FOTO: COBE)

Moderne bryggehus i tegl med skrd former,
[Fato: Cobe.dk)

Modernebryggeuttrykk i tre mol vannet med skrd
former. [Foto: 8ART, Studio Ludo)

SINSEN TORG, OSLO RADIORZEKKERNE | KBBENHAVN

Granne tak og ulike typer halkanger pi tak. (foto: Lund
Hagerm arkitekter)

Fksampel pa tatt tawnhouse/rakkahusstruktur.
[Fato: Bjern Larsen)

TJUVHOLMEN, 0SLO VESTRA HAMNEN, MALM@

Heyhus som stér opp, heye bygg mot sjeen.
[Foto: malmo.se)

Tett boligstruktur med hey markedspris.
[Fato: Wikipedial

HAVNEHOLMEN, KBBENHAVN

CONFLUENCE, LYON

Boligekvartal sam dpner seg mot kanalen,
{Foto: Adam Merk)

Hay tatthet, men opplast struktur

MBHLENPRIS, BERGEN TOLLBODEN, BERGEN

Medirapping mot vannel og havnepromenade.
|Fato: AsplanViak, Mad)

Forslag til moderne ulvikling av Tollboden i Bergen.
|Foto: AsplanViak, Mad)

TAKTERRASSE, DAELENGATA 1 OSLOD URBANE VILLAER, VESTRA HAMNEN

Takterrassar med kvalitat gir tilskudd til leilighetans
arealer, [Faota: innfill.na)

Grenne haiknnﬂer utvider leilighaten som en urban villa
[Foto: Pontus Akvist)

SHRENGA, 0SL0O

BOO1, MALM@

Tett-lav bygningsstrultur med hey byag som kant som
skjermer mat vind fra havet.

Fvartalsstruktur skjermer mot vind fra fiorden.
[Fato: wikipedia)
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3.8 AREALBRUK
Utnyttelse

En viktig diskusjon for Vestre havn er hvilken tetthet som er naturlig for
omradet. Asplan Viak har i annet planarbeid sett pa hvilken tetthet som
benyttes i noen av de tetteste prosjektene i Oslo. | denne studien har vi
sett at de tetteste prosjekten ikke inneholder szerlig mange boliger, men
| hovedsak er tette kontorprosjekter. De aller tetteste prosjektene ligger
pa +/-800% BRA for byggetomten, flere er pa +/-600% BRA, mens de
tetteste boligprosjektene ligger pa +/- 400% BRA. | Oslo opererer de med
en omradeutnyttelse pa ca 125% i utviklingsomréder. Erfaringene er at
omradeutnyttelse er et vanskelig og ofte vil avhenge mye av om en starre
park ligger innenfor eller utenfor omradet.

| arbeidet med Dokken i Bergen landet prosjektet pa en omradeutynyttelse
pa 180%BRA og et snitt pa 300% BRA per tomt. | vart prosjekt har vi

landet pa omlag den samme omradetettheten (180%BRA], men en hayere
utnyttelse per tomt - 382% BRA per tomt. Mao er det mer park- og
byromsareal i dette forslaget. Dette gir ca 285.000 m2 BRA/318.000 m?2
BTA totalt innefor omradet. | tillegg har vi lagt til rette for ca 20.000 m2
BRA/22.000 m2 BTA utenfor omréadet - totalt 305.000 m2 BRA/340.000 m2
BTA. Dette er fordelt pa:

e 84.000 M2 BRA i boligomradet pd Lagmannsholmen med brygger langs
kanalen

e 82000 M2 BRA i den marine klyngen, cruise, hotell, akvarium og
museum

e 95000 M2 BRA i Vestbyen

e 24000 M2 BRA i Bryggene i indre havn

e 20.000 M2 BRA i utvidelse av Caledonien, Fiskebrygga og Oddergya
skole

Funksjonsfordeling

UN Habitat anbefaler en funksjonsfordeling p& 50%/50% fo & skape byer
med byliv. Vi hadde opprinnelig en arbeidshypotese pa 60% bolig. Men i og
med utviklingen av Marin nzeringsklynge som en tett struktur med store
arealer under Kruttparken har vi likevel endt opp med omlag 50% bolig og
50% pa andre arealer. Dette ma vurderes ngye videre. Kanalbyen har en
svaert hgy andel boliger, mens Kvadraturen har fa boliger. Det riktige nivaet
for Vestre havn ma sees i sammenheng med dette. For hgy boligandel

vil kunne skape en soveby, mens det samtidig ma vaere tilstrekkelig
naeringsliv, kultur etc for & fylle funksjonene. Med denne fordelingen
bolig/ nzering vil det tilsi omlag 1700 bolig (snitt 85 m2 BRA) og 3800
arbeidsplasser [snitt 40 m2 BRA)

Hoyder

Vi foreslar varierte hgyder innenfor omradet. Fra 3-5 etasjer mot
Bryggetorget, til 3-12 innenfor Vestbyen og Lagmannsholmen, og til 8-23
etasjer i hotellet og den marine klyngen.
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[ Funksjoner

= Bolig

Kontor
Bl Nering
I Park/grent
0 Kultur
B Hotell/Konferanse
7 Skole/Barnehage
B Cruiseterminal
Bl Eldrebolig

FUNKSJONSDIAGRAM

|Ulustrasjonen viser inndelingen i ulike funksjoner innenfor Vastre hawn.
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3.9 ETAPPEVIS UTVIKLING

Det er utfordrende & utvikle omrader som Vestre havn, og det ma
utarbeides en byutviklingsavtale for at utviklingen skal bli realisert. Det
er mange avhengigheter i havna, veilasningene, utfylling og grunnforhold,
samt gkonomi som krever en grundig gjennomgang for a kunne utvikle en
fullstendig faseplan.

Fase 1

Vi tror det er viktig & kormme igang, slik at vi mener det bgr sees pa om
havna kan klare seg med mindre areal lengst nord 1 takt med at det fylles
ut pa Lagmannsholmen. Det er viktig at utfyllingen gjeres slik at den
senere kan bebygges og al vestsiden klargjgres for cruiseanlgp. Samtidig
med al del gjgres lillak i Vestre havn, s ma Kongsgard Vige klargjares Lil
containerhavn.

Fase 2

| fase 2 kommer utviklingen med ny ferjelasning, ny F18 og Strandgata
igang. Containervirksomheten krever gradvis mindre og mindre areal pa
Lagrnannsholmen slik at Vesthyen og Bryggetorget kan utvikles.

Fase 3 A og 3B

| den siste fasen gjeres kanalen ferdig, nye broer og veilgsning
ferdigstilles. Om det er utvikling av den Marine klyngen eller boligene pa
Lagmannsholmen sorm kommer fgrst vil vaere usikkert. Det vil vaere best &
fa etablert en endelig cruiselgsning sa tidlig sorn mulig, slik at denne bar
komme forst, men i praksis vil de to omradene kunne utvikles parallellt.

48

FASE 3 A

FASE 3B
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4. OPPSUMMERING

Innledningsvis i arbeidet laget vi en arbeidshypotese. Narvi na er ferdig
gjenstar spgrsmalet: nadde vi malene?

TRANSPORT - 0-VEKST | BILTRAFIKKEN

¢ Endret prioritering av transportsystemet, bilen nedprioriteres mens
gang, sykkel og kollektiv prioriteres

Sammenhengende og prioritert busslgsning

Helhetlig og utvidet sykkelveinettverk

Byromsakse og havnepromenade tilrettelegger for gange
El-sykkel, el-bil, el-buss, bilpool og autormatisert parkering mv er
muligheter som ber sees pa

ENERGI - + BYDEL

* Ularbeidel helhellig energisystem som kopler Vestre havn med
gassmotor | Oddergya.

. B(ﬂr hnr(:gm}f; naermerre om d()l l:'lf' f}()g gj&‘]l'(? Eoi p['()dUFE(Ef'{) mer Oll(}l'gi
enn det som forbrukes.

BYROM/GRONT - 15%

e Over 40.000 m? park og byromsareal. Som betyr at minst 25 % av
bakkearealet er satt av til park og byrormn.

» Dette er mye hgyere en malet fordi vi har valgt a prioritere a etablere
en svaert stor park pa Lagmannshalmen da vi mener dette vil vaere en
berikelse for byen. Endel av parken vil veere oppd bebyggelse, slik at det
erviktig & ha begge deler.

UTNYTTELSE FOR OMRADET - 75-200% BRA

« Omradeutnyttelse pa 180% BRA. Dette er i det avre sjiktet av
malselningen, og omtrent som Dokken prosjeklel i Bergen.

* Ulnyltelsen er relativt hay, men samtidig ikke hoyere enn at del er bade
lilstrekkelige uterom Ul boligene, og store felles uterom og parkareal.

UTNYTTELSE FOR TOMTER 150-800% BRA

e Forslaget er nede i 50% BRA i rekkehusene i Vestrehavn mens
Marin klynge og naeringsbyggene i nord ligger pa ca 450-500% BRA.
Boligomradene ligger pa omlag 250-350% BRA.

» Forslaget harvariasjon i tetthet, men vi tror det er lite & hente pa
a ha omrader like tette som Barcode i Bjgrvika. Men at enkelte
naeringsomrader kan vare svaert tette gir en god utnyttelse. For boliger
er det viktig a sikre tilstrekkelig lys og uteareal slik at det ikke ma bli
for tett.
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CRUISE - 150 ANL@P

« Havneplanen sier at det skal tilrettelegges for 150 anlgp. Dette vil ideelt
tilsi 2 fulle cruisekaier.

e Dette tror vi blir vanskelig & utvikle uten at byutvikling pa
| agmannsholmen vil kunne bli bergrt veldig negativt, eller ved a lage
en kosthar pir.

* Vart forslag er derfor a etablere en cruisekai i vest pa
| agmannsholmen, men & se pd om KMV sammen med den tredje
ferjeterminalen samlet kan fungere som et fleksibelt cruise og
ferjesystem.

BOLIGER - 60 %

* Arbeidshypotesen var var en boligandel pa 60%, men i og med at den
Marine klyngen har utviklel seg som en letl og viklig neeringsiunksjon,
har vi landet pa omlag 50%.

¢ UN Habitat anbefaler en funksjonsfordeling pa 50%/50% fo a skape
byer med byliv. Det riktige niviet for Vestre havn ma vurderes i det
videre planarbeidet.

BOLIGER - 25 % SOSIALE BOLIGER, YUGGE TIL GRAV

e Dette er et vanskelig punkt a innfri idags utbyggingsregime i Norge.
Per dags dato er det svaert lav andel av sosial bolighygging, og fa andre
boligformer enn elemodellen,

e Hvis det skal bli aktuelt med en annen modell pa Vestre havn er det
avhengig av Kristiansand kormmmune prioriterer dette, og tar ansvaret
for gjennomifgringen gjennom et utviklingsselskap med dette som klart
mandal.

e Uansell ber en andel av boligene vaere studentboliger, omsorgsboliger
og sykehjemsplasser.

SOSIALT / NAERING - 24 TIMERS BYDEL

o Tilfgrt bydelen varierte funksjoner; boliger, kontor, park, servering,
kultur mv. Dette danner grunnlag for aktivitet hele dagnet.

* Bydelen tilbyr arealer til ulikt type naerings- og kulturliv sam kan gjare
at det blir noe for ulike typer mennesker.

TOTALVURDERING

Vestre havn er et omrade med enormt potensiale. Det er utrolig store
muligheter for a lage el [ramtidsretlel byutviklingsomrade. Samtidig ser vi
at det er et komplekst omrade hvor en ma ta noen harde valg. Skal cruise
ligge i omradel, og skal det legges lilretle for 150 anlap, eller skal andre
mal vaere farende.

Vimener & ha lykkes et godt stykke pa vei med & na malene |
arbeidshypotesen. Samtidig er flere mal vanskelig & male eksakt, og vil
endre seq raskt over tid. Derfor er det viktig at kommunen selv gjgr en
prioritering av hva sorm er viktig og mindre viktig | framtida.



TRANSPORT:
0% VEKST |
BILTRAFIKKEN

ALL VEKST | TRANSPORT SKAL
LOSES MED GANG, SYKKEL OG
KOLLEKTIV

ENERGI:
+ BYDEL

RYDELEN PRODUSERER MER
ENERGI ENN DEN FORBRUKER

BYROM / GRONT:
15 %

DET MA SETTES AV
TILSTREKKELIG AREAL TIL A G
GODE BYROM 0G GRONTAREAL

UTNYTTELSE:
75-200%
FOR OMRADET

OMRADET BOR HA H@Y
TETTHET,
BERGEN MIN 75%
OSL0 K.PKT. MIN 125%
DOKKEN 180 9%

UTNYTTELSE:
150-800%
FOR TOMT

JFR.TETTHETSREFERANSE
BOLIGER 150-400%
TETT NERING 400-500%
BARCODE" 800%

CRUISE:
150
ANLOP

DET MA LEGGES TIL RETTE FOR
A NA MALSETNINGEN OM 150
ANL@P | 2025

BOLIGER:
60%

KVADRATUREN HAR BEHOV FOR

FLERE BOLIGER, DERFOR B@R
EN RELATIVT H@Y ANDEL VAERE
BOLIGER

BOLIGVARIASJON:
25% SOSIAL
VUGGE - GRAV

EN ANDEL AV BOLIGENE
BOR VAERE LEIEBOLIGER/
STUDENTBOLIGER. DET BUR
VAERE BOLIGER MANGE TYPER

SOSIALT-NARING:
24 TIMERS
BYDEL

DETER LIVOG AKTIVITET
| BYDELEN HELE DBGNET
ILFORE AREALER TIL
KUNNSKAPSBYEN, SOSIAL
INFRASTRUKTUR







