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FORORD
Hensikien med planen

Havneplanen spker 3 urvikli innen havae-omsider i et
tidsperspektiv fram 6l & 2010, Det er Lagt vekt pd § avdekke hvilke behow
som vil oppstd, hvordan disse kan mees of 1 hvilkes grad nlakene som
foreslis er innbyrdes avhengig av hverandre.

Mandat

Formannskapet vediok i mate 18, november 1983 fplgende mandat for
planarbeider:

“Det lages en kommunedelplan - havn, for akiuelle havneomrdder for
havaevesenels ordimere virksombet samit eiendommer som grénser fil
ovenrevaie arealer. Det md tas hensyn tl og fremmes forstag 6l
trafikkigsning ol E-18 og Vestre Strandpate m.v., bruk av KMV og NSB sine
arealer i sentrum, havaevesentes fremiidiee bruk av arealer, naeringslivets
interesser, kulturelle og triveelsmessige hensyn sami estetisk utforming av
havn og omligeende omrdder. Kommundelplanen uiformes sk at
enkelisaker om arealutforming kan som hovedregel vedias erdelig av
teknisk soyre.”

Konkurranse
Et farste uitkast til Haveeplan ble utarbeider 1 1991, men ble rukket rilbake

Planens hovedemner

Planarbeidet har konsentrert seg om falgende hovedemner:

- Havneanalyse. Belyser utviklingstrekk op arcalbehoy,

- Byutvikling. Konsentrerer seg om utvikling av Kvadraturens form og
ﬁm Mlcmerrnc lle, tilknytnin 8,

- AR T g il E18, behov for
interne veiforbindelser | havna,

- Jembane, Definerer arcalbehov for passasjer- og godsspor. Vurderer
omlegging av havnespor.

- Termmnal Planforsiaget har lagt stor vekt pi & 1 il en samordning av
terminalforholdens for ferge, tog, buss og taxi.

Styringsgruppe

Harald Sadal (formann) - Varaoedfarer
Harald Furre - komimunal urvalget
Paul Q. Johnsen - havnestyrets leder
Kai 0. Jp - Miljgvern
Alfhild Svensson - Teknisk styres
Erling Valvik - Radmann

Arbeidsgru

Tor Sommerseth (formann) - Plan- og budsjensef
Amme Lien - Teknisk direkior

Odd A, Salvesen - Havnedirektor

5 ledler
edder

under behandling i 1992, Det videre arbeidet med planen ok unkt i
en konkurranse. Denne ble-vunnret av firmagruppen NARUD-STOKKE- Sekreteriat
WIIG AJS HIELLNES COWT A/S op SCANDIAPLAN A/S. Disse har hart  Ingvald Kilrikstad - Byplankontoret
oppdrapet med uarbeidelsen av det foreligpende planforstager
Konsulenter
Ole Wiig (prosjektleder) - Narud-Stokke-Wiig AJS
Taore Schietlein - Marud-Stokke-Wiig A/S
Ejner Christensen - Hiellnes Cowi A/S
Jan Birger Lund - Scandiaplan A/S
Arme Fuglum - Fuglum A/S
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SAMMENDRAG
Grenerelt

Planomridet omfaner Kristiansand Havns vestre del fra Kai 16 (Shell-
anlegget) i pst til KMVY-omridet | vest. Planen omfatter Modevign og
Waisenhusgropa og begrenses mot kvadraturen av Vestre Strandgate.

Planen viser foreslin arealbruk i omridet innenfor et tidsperspektiv pd 10-12
&r. Det er foresldn en utvikling fordelt pd o faser (1 og

Videre er det lagtopp til en Ekxi:iﬁu::imhcfg]gmawdcmk:lt:ﬁhnkfcrﬂ
redusere avhengigheten mellom disse i giennomigringsfasen.

Arealbruken som defineres 1 k splanen vil vaere retningsgivende
for enterfalgende reguleringsplaner,

Havn

Harvneanalysen har vist at Knistiansand Havn har et ston utviklings-
potensiale. 1 planen er det derfor nlstrebet § legpe forholdene | havna best
malig til regte for 4 mste en shik vekst,

Dette er gjort ved i effektivisers dagens arealer samit foresld mulige arealinn-
vinninger. P4 grunn av havneomrddets geogrufiske begrensninger er det
tilstrebet en plassering av de enkelte aktiviteler som sikrer en god of
pkonomisk ing. Dette har bl.a. fisrt ol at det foreslis etablert en
egen intern havneved mellom KM V-omridet og kai 16.

YVei

Diet har i planarbeidet veert vurdert 2 alternative lgsninger for rafikkmessg
avlastning av Vestre Srandgate.

Planen anbefaler en kon losning fra Vesterveien il Henrik Werpelandsgate,
fordi denne vil gi en god dlknytning il en ny fellesterminal, sami aviaste
trafikken i nordvestre del av Vesire Strandgate,

Dt lange altemativet (frem il Gravanekanalen) er vunden som wakioel fordi
det gir store ulemper for aktiviretene ved Ridhusgatens Allmenning.
Iillegg er det foretan en vurdering av 2 ulike rraséer for offemlig
veiforbindelse tl Oddergya, Planen anbefaler at dagens broforbindelse
opprestholdes, men at det legges til rette for en mulig frembdig

brofortindelse | dagens jermbanetrasé.
Jernbane
Diet hm"lm:rt oppretiet en egen prosjekigruppe med N5B i forbindelse med

Mﬂb:mng:n for arbeidet har vaert & definere N5B s behov samit tlstrebe en
god arealumyttelse for de ulike jermnbanefunksjoner,
Dette har bl.a. fart 6l en senking av hovedsporene i forhold il dagens niva.
Persontogsporene bestdr av 3 spor gruppen omkring 2 brede planformer,
Det foreslds etablert en fellesterminal med direkie forbindelse 1l en sateliu-
w&zﬂ j ide for god 1 Waisenh

& ¢1 nyit rangeringsomride for godsvogner | Waisenhusgropa,
womm erstatining for dagens beliggende pd Hampa

Byutvikling

Det er i planen lagt stor vekt pd & stkre publikums kontakt med havnen samt

e til rette for gode og klare skillelinger mellom havnefunksjone OI?
joner.Det foreslds utstrakt bruk av trer og grontanlegg for 4 definere

overgangen mellom de ulike deler av planomriidet.

Ridhusgatens Allmenning e 1 planen foreslitt utvikbet til parkomride. Det

anlegges en ny pir og “Serlandet™ plasseres 1 front av Rddhusgaten.

Taxi, tur o sightsecingbdter legpes til den nyve piren.

Deet legges il rette for ny bebygeelse | kvartalet mellom Skippergata og

Gyldenlpves gate pl nedsiden av Vestre Strandpgate,

Yidere foreslis ctablen en publikumsanraksjon pd en del av allmenningen.

Kvarnalet mellom Skippergata og Henrk Wergelands gate foreslds

opparbeidet som et nyil “jernbanetory” med parkering of gode direkie

forbindelse Gl ny fellesterminal,

KRISTIANSAND HAVN FORSLAG TIL KOMMUNEDELPLAN  JUNI 1994
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KRISTIANSAND HAVN. KOMMUNEDELPLAN

L. PLANFORSLAGET
1.1 Planens reftsvirkning

Nir Kommunedelplanen for Knstiansand havn er vedtatt av bystyret vil den
f4 rettsvirkning og gielde foran cksisterende regulenngsplaner 1| omridet,
red mindre det er glon serlige unmak. Nye regulenngsplaner vedtatt ester
Kommunedelplanen vil imédlerticig giclde foran denne. Kommunedelplanen
for haveen vil viere fprende for enerfpl gende reguleringsplaner.

Bestemmelser | henhold til plan- og bygningslovens §20-4.

Flankrav:

skal det for det akiselle omridet foreligge

For mbygging setes 1
- 0g bygningslovens §20-4 pkra.

reguleringsplan, ki

Mindre saker vil, hvis de er i overensiemmelse med Kommunredelsplanen,
kunne fremmes som bebyggelsesplaner | henhold nil §28-2 1 loven,

Eldre reguleringsplaner

[Alle eldre reguleringsplaner innen planomridet skal fonsan gelde.

Hawnearealer

Areal er en kritisk faksor for den videre unvikling av havnevirksombeten. Det
er derfor viktig af havnearcalene vist § kommunedelsplanen utnynes

effektiv mdie. Arealene md derfor reserveres for dnft av havnen og b
havnerettet virksomhet.

Annen virksomhet ber spkes lokalisert i andre deler av kommunen,
Kommunen bar bruke hjemmelen 1 FBL §20-6 aktovt til § nekte

og bruksendringer i havneomrikdet for virksombet som ikke har for
naeT tilknytning 6l havnen.

1.2 Planens oppbygging

Planforslagen er twsm opp slik a1 det fprst (punki 2) gis en oppsummering
av de IF som er utarbeidet ufﬂiﬂﬁmﬁ 1 planprosessen, |
avsnittene gs det arll: alinger og priontennger relatert il ).Eugmid:n:

Deretter (punkt 3) gjennomgds planens innhold med angivelse av tlak
innenfor de enkelee de & basent pd en fasevis utbygging.

1 punkt 4 er det foretatt en sammenstlling av hvilke tltak som md
grennomivres for A oppfylle intensjonens 1 helhetsplanen.

Til shutt ex det under punkt 5, vedlegg, vist en mulig utvikling av byfronten
ved Ridhusgatens Allmenning.

KRISTIANSAND HAVN FORSLAG TIL KOMMUNEDELPLAN
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2.

HOVEDTREKK 1 DELRAPPORTER

1.0 HAVNEANALYSE

2.1.1 Kristiansand havns nasjonale posisjon

Havneanalysen identifiserer den rolle Kristiansand havn har i landsts

sarnferdselssystem of trekker

rammer for havnens frembdige utvikling.

(Gjennom analysearbeidet er det fase an:

*

Kristiansand havn er av Stortinget (1990) utpekt som en av landets 7
sentralhavner i det nasjonale havnemanster,

En av landers fem ransportkormridoner mellom Norge og kontinentet gir
ennom Kristiansand havn som Ligger gunstig til for transporter via
ordic Link over Jylland 6l kontinentet.

Kristiansand havn er et trafikkmessig knutepunkt hvor vei - bane og
sjgtranspon forenes og samondnes. Havnen er landets eneste med nlbud
om fergetranspon av jembanevogner.

Eristiansand havn har et bred: spekter av sjovens mansporttilbud rmed
hyppig anlgpsfrekvens til mange forskjellige destinasjoner, Dette
k}mmwjt konkurransemessige fortrinn for neningslivet 1

TEgIOnEn,
Enstansand havn ran som nr. 2 hava i landet etter Oslo ndr det
gielder irlig ok ik drifisomsetning.

KRISTIANSAND HAVN FORSLAG TIL KOMMUNEDELPLAN  JUNI 1994

2.1.2 Havnens funksjoner

1 ikhiet med andre senmrale norske mafikkhavner dekker Kristiansand havn
et bredt spekter av havnefunksjoner, som bl.a. omfatter:

styvkkgodshavn
Containerhavn

Tambulkhavn
Whthbalkhavn
¥N
Cruisehavn
Fiskerihavn
Servicehavn
Smfibithavn
Gjesiehavm

Den kommersielle ikk fordeles mellom offentlige og private kuser
i havnen, Over private kaier gir hovedsakelig gods i bulk mens stykkgods
i containere og andre siore enhetslasier er dominerende over havnens
offentlige kaier. Andelen over offentlige kaler har stadig vaernt gkende de
siste &r og utgjonde 56% av havnens 1otale godsmengde i 1993,

sSamlet podsmengde

* % B F F B B B R @

Samlet podsmengde over Kristiansand havn har gkt med ca. 40% 1
perioden fra 1984 tl 1993, Den prosentvise gkning har van spesielt stor
for sivkkgodstrafikken, som er den mest arealkrevende form for
havnevirksomhbet.

Side 9




Kadgvenits | vestre hava

KRISTIANSAND HAVN

Passasjertrafikken

En indikasjon pd havnens vekst det siste ti-d&r er gkningen i antall
passasjerer med fergen Knstiansand-Hinshals, fra ca. 672000 personer |
1984 nil ca. 1.113.000 personer i 1993, tilsvarende en vekst pi 65%.
Passasjerrafikken setter krav til effektive termunalfasiliteter, Bkningen i
antall passasjerer milseter dessuten veksten i fergetrafikken generelr, og
medforer akte krav til havnens kaitilbud og arcaler for utglends og
innghende biler og trailere.

Godstrafikken

Trafikkutviklingen over Knstansand havn er vurden utfra flere sentrale
forhiold, som bla. omfatter:

Hawvnens rolle som sentral intemasjonal transiithavn

Owverfiart wrafikk fra andre havner 1 Sor-Norge

Mye industri- og neringsembleringer 1 havnens influensomride.
Fergetrafikkens konkurranseforhold

L

For fergetwrafikken vil spesielt figlgende forhold influere pd
udviklingen:

Utvikling av wristnzringen

Avvikling av avgifisfrin salg ombord fra 1999

Restriksjoner for venrafikken § ELVEFTA-landene

Utvikling 1 frakt av jembancgods )

Det er i havneanalysen foretatt varderinger av trafikkutviklingen for
det enkelte kasavsnitt, Den wotale rafikkutvikling over offenthge og
privite kaier er vist med et lave og hayt alternativ i perioden frem mot
ir 2010,

* # B =
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Dien totale podsutvikling gir €1 mél for havnens samlede betydning for
neTingslivets transportbehoy, Godsutviklingen over offentlige kaier gir en
indikasjon pi hvilke offentlige havnetilbud som mil forberedes o bygges w1

i takt med det reelle behov. Det er i havneanalysen anbefalt at havnen sikres ok e EL”._;T
arealer for  imgtekomme et hiyt utviklingsalternativ og forbereder en —
uthbyegingstakt eter en midlere vekst. — — 1y vkt
asas — kol voknl
ingstakten ma tilpasses den reelle mafikkurvikling, Ef lave - — Livvein
ngsaliemativ mad bewrakies som ¢t minimum for & opprestholde et —
attrakrivi sjevens transporttlbud overfor brukerne, Dette innbaerer en vekst S
1 pocdstrafikken over offentlige kaser fra 920,000 tonn i 1993 al 1,2 mill.
tonn i dr 2010, ]
Et byt aliernativ md betraktes som et maksimalt sannsynlig trafikk- FETRRR R R RAERERRIERARARNNL
utvikling og innebeerer at godsmengden i r 20010 kan komme opp i 2,2 mill,
tonn. Hvis denne utviklingen slir tl, md nye havneomrider ut Yestre '
havn tas i bruk, (f.eks. Kongsglrdsbukien), etter &r 2010, | Mualig podsurvikiing 1994-2010 i tonn
Deet midlere rafikkalternativ, som antyder et godsvolum pd §,6 mill. tonn i &r o T R R
2010, representerer den mest sannsynlige utvikl Wﬁﬂﬂg krever utbygging av
nye havneanlegg i takt med den reelle trafikka r -— R ESL e
|
For fergetrafikken er det pd tilsvarende mite vurden utviklingstrekk for '
samlet godsmengde, antall lasiebiler, antall personbiler, bobiler, oo — ey vtk
campingvogner og busser, sami amall passasjerer. PO0000 — Mt vehu
SO0 — Lin vk,
P |
f o000
= 500000 '
A0
A
OO
1100000
o
PEEEEIEECERRER
| Godsmengde aver fergeterminalen
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Fartavsigrrelser er gjennomsnittlig fordoblet det siste 10-3r

Rederinieringen har de siste 20-30 dr veert preget av at fanoyene har gkt i
stisrrelse, har £t mer effektive gﬂdﬁhﬂﬂﬂﬂiﬂgﬂj‘ﬂtﬂ'ﬂﬂﬁ frakter
stykkgodset 1 store standardiserie enheter som feks, contamene, Dette
setter tlsvarende krav til havnenes effekrivitet i form av ol enhver tid ledig
kaikapasitet, tilstrekkelige ransitlagringsarealer og hay lasteflosse
produksjon pr. ime. En indikasjon pd denne urvikling er af

nmomsninlig sterrelse pd de famoyer som anleper Kristiansand havn er

rdobler | perioden 1984-1994,

Jernbanetrafikk | havnesammenheng

Ernsnansand havn har landets eneste fergeforbindelse med utlandet som
kan frakte jernbanevogner. Dessuten har havnen i dag jerbane-
forbindelse ul havneavanitiens Caledonienkaien op Odderpykaiene, Ancall
f:a_kitfd: Embanevogner med ferge har hatt en synkende tendens det sise
1 i

Antall jermbanevogner til de gvrige havneavsnitt er i av mer beskjedent
omiang. Det anbefales at jembanens sportlknytning il de forskjellige
havneavsnitt vurderes i takt med havneavaninenes fremiidige
trafikkfordeling og jermbanens markeds- og frakipolitikk,

Innlasting- og utlossingsprossen av jembanevogner foregilr idag ved at
jembanevognene kjeres direkie inn og ut av fergen, Pergen har til
I8-20 vogner, men frakier varierende mengde fra 1-15 vogner, Ved
enkelte avganger frakies ingen jembanevogner, lembanevognene frakies
ut fra Il.'.rjslia.rg.;rﬂ med -fergen, etter & ha ankmm?:'[ihmvmn i
lppet av namen. Fra Hinshals frakies vognene med ettermiddagsfergen.

Det mi piregnes en viss weknologisk utvikling i drene fremover som kan
redusere behovet for 3 frakee selve jembanevognen med fergen.

Dette vil innebeere at enhetslastene pd embanevognene omlbasies | havnen
o plasseres i fergen pd lasterammer som rulles innfut av fergene, Dene
krever oppstillingsplass 1 havnen utenom jembane-sporene. denne
type jembane og jembanegods som ghr med ondnaere ro-ro skip
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(roll on, roll off), vil bli terminalbehandbet (lastet of losset) med
containertrucker og trekku Ved store mengder containere og ancdre
lastenheter, benyties gjeme fende eller mobile maverskraner. |
dagens situasjon er rucker of utstyr en mer fleksibel og skonomizk
godsbehandlingsmetode enn traverskran | Knstiansand havn.

EIITIII I I IIIIT

Urvikling av antall jernbanevogner med ferge | dsrowenet 1980-93
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2.L.3 Arcalanalyse
Eksisterende lokalisering av havneaktiviteter

Kristiansand havn har i dag en grei funksjonell fordeling av
havneoppgavenc:

1 Ferpewermingl

2 Ewropakaien
{Smiths kai)

.; f‘}':nﬁmhn

oes brygee

{rursrikker)

9 Caledonignkaien
+FO-F

; ; Fiskehavnen
Oddergykaien

12 Ballastkaien

16 Oljekaien

20 Lagmannskaien

21 Agderkaien

1A Ny pir

B Ny pir

23 Swumoilkaien
(prival)

Kalavinitt [ vesrre haval

*  Stykkgods, enhetslaster, containere for utenriks og innenriks wafikk
er lagt sentralt i Vestre han med inteme transportveier mellom
kaiavsmitiene 3, 9, M og 21. [ utkanien av avsnittet hdindteres tarrbulk

(kad 21).

*  Stykkgods og bulk hindieres pi kai 13, men mangler i dag
inmfu-hlndilwnwd eved de gvrige avemriens.

*  Vitbulkkmene 16 og 23 er plassen ﬁnml 1 havnebassenget som er €n
miljpmessig og sikkerhetsmessig riktig lokalisering.

. eterminalen Kai 1, som er funksjonelt vavhengig av den dvrige
wafikk, er plassen pd vestsiden av havnebassenget. Ny par for ferger
er ferdig bygger

Dette synes i urgangspunkret & vere en hensikismessig lokalisering av
havneaktivitelene.

En endret lokalisering av aktivitetgne kan bli forirsaket av:

4+ Kapasitelsmessig metning av cksisterende kakavsnitt

4+ Reguleringsmessage gnaker om en forflytning av aktvibeter.,
*  Hensikismessige torflyminger for funksjonell samordning.

Bestemmende for lokaliseringsvurderingen vil dessuten vaere kravet ol nye
havnearealer som figlge av rafikkvekst.

Fremitidige arealbehoy

Arealbehovet i en havn er basen pd en fakvor som representener
giennomstramaing av gods | havnen mdlt med anall tonn pr.m?
havneareal pr. &r (Produksjonsfakior), Produksjonsarealet seftes vanhgs
il 0,7 x bruttoarealet.

Produksjonsfaktoren varierer med godstype og kan derfor vare forskjellig
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ved de ulike terminalavsnitt i havnen. Ved fergeterminalen, som har en rsk 320 da. Kongsgirdbukta har et havnemessig

potensiale pd ca. 150 da.

gicnnomstramning av gods kan produksjons-faktoren viere iy og det Det er viknig at omridet sikres for havneformdl, Det kan bli behov for
samme gickier havneavsnitt som betjener gods 1 bulk. Containere og andre utbygging av havneanlegg 1| Kongsgdrdbukia enten ved at spesiclle typer
store enhetslaster er mer arealkrevende og produksjonstakioren blir derved havnetrafikk henlegges ol dette omrildes, eller ved at imbkkutviklingen efter

méndre, dr 2000 krever nye supplerende offentlige havneomrider.

Den st pkonomiske produksjonsfakuor § en havn er giennomsnittlig pd 4-
6 wnn pr. me kalareal pr. &r. For containere of andre enhetslaster er den
np-:h'na.!: produksjonsfakior i starrelsesorden 2-4 wonn pr. m? kaiareal pr. dr.

Etter irmkdnﬁgagwmﬂhh: av KMVY's ndligere omriide pd ca, 80 da,,
dis stiansand havoevesen i dag ca. 320 da. brutto havneareal.
Fratrukket arcaler for interme kjoreveier, jembanespor, INgEr M.V, &
netto produksjonsareal ca. 260 da. Giennomsnitthg uksjonsfakior 1
1993 var pil ¢a. 4 tonn pr. m? pr. ir. innebarer at havnen snart har
nddd metningspunktet Empmnu gkonomisk godshiindtering. Speselt
gielder deste arealene for containere og enhetslaster,

Havneanalysen indikerer at med den prognoserte midlene trafikkvekst vil
havnen ha behowv for en ﬁ#ﬁv:ﬂlﬁhﬂ;ﬂ ¢a, 80da. (in ul

dagens arcal) frem mot 10 for A oppretthobde en produksjonsfakior pd
¢ 5 tonn pr. m pr. dr,

Arealtilvekst kan oppndis ved utfyllinger | havnebassenget

Havnens muligheter for anealtibvekst ligger forskjellige steder 1
havnebassenget i tilknytning 6l eksisterende katanlegg. Shike utfyllinger kan
foretas 1 Caledonien-o pd Oddergya og ved KMV-omridet.
Oxdderpya kan det dessuten innvinnes lagerarealer ved utsprengning av
fielihaller. Spregningsmassence kan utnyties til utfyllinger i sjeen.

amiet er det mulig & oppnd de nedvendige nye 60-80 da. havnearealer ved
disse havneavsnitr.

Kongsgdrdbukta
Med de angine utvidelsens | Vestre havn vil dette omirdde ha et arcal pAca
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214 Funksjonelle havneforhold

Kristiansand havn er, i likhet med de fleste andre norske sentrale havner,
oppdelt i havneavsnitt som mest hensiktsmessig fungerer enkeltvis eller
kombinasjon med andre havneavsnitt,

Arcalkrevende virksomheter

Dt er godsirafikken med containere of store enhetslaster, samt trafikk med
fergene som er mest arcalkrevende. Containere blir losseylasier enten med
kran, lo-lo (lft on - lllfl:u:lll’}'I~1.'1I1:1'r.~l|1_3§i over kjgreramper, ro-ro (roll on - roll
off). Bade lo-lo trafikken kken betjenes i dag pd havneavsninet
Ealdﬂnhnﬁnmnuulvﬁmhﬂpakmm1h:wﬂtmldtu:
omridet. P4 lengre sikt md rafikken fordeles slik a1 ro-ro fanpyene flyoes
over til et nytt ro-ro anlegg pd KMV-omridet mens lo-lo wrafikken beholdes i
Caledonien-omridet.

Behow for internveier mellom havneavsnitl

For i imgekomme arealkravet for transitiplassering av containgse of store
enhetslaster | Caledonien-omridet, mi disponible og nye havnearaler pil
ﬂddn'ﬂnm-h'ukh'imnﬂmumwﬂmhn vieomride sammen med
Caledonienkaien of Lagmannskaien, Dene krever en imem havnevel/boo
over Cravanckanalen for & knyte de 10 havneavnsin funksjonelt samemen,
Det mnge godshindierings-utstyr for containere vil ikke kunne kjore
offentlig vei. Alwernativ transport pi lasiebiler mellom de 1w havneavsant vil
vagre funksjonell uhensakismessig og 3-4 ganger dyrere enn & beny e
havnens eget godshindreringsurseyr.

Det eksisterer idag et visst behov for insemitransporter mellom
fergeterminalen i KMV /Hampa-omridet og Caledonien-omrider. P det

1 ro-ro rafikken mdne bli overflyter til KMV -omrlider, vil behovet
for inlermntransporter nﬂmwnemnlmdn;] ke Euﬂ;ﬁa holde
brukemes ranspornkosin ef akseptabell nivd, er ar nedvendi
for hawvnen & sikre en intern havnevel mellom Caledonien-omeider og K}-'I"-f
omridet.
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2.1.5 Okonomiske forhold

Kristansand havnevesens eksisterende anlegg har en beregnet
gienanskaffelsesverdi pd ca. 1.2 mod. 1994 kr. | perioden 1981-93 har
havnevesenet investert ca. 300 mill. kr. Havnen skal i prinsipp viere
selviinansierende og investeringer mi derfor giennomfres | takt med
havnens investeringsevne, Havnevesenct md samtidig plse at havneavgifiene
opprettholdes pd et konkurransemessig nivd i forbold Gl andre havner i Sar-
Morge. Havnens valg av investen jekrer md derfor tilpasses de 6l enhver
tid etterspurte havnetilbud,

Det er kaiene som er de mest kostnadskrevende investeringsobjekier.
glh ngen krever forholdsvis lang semingstid for arcalene kan tas § bruk.
lingene bor derfor foregd kontinuerlig 1 takt n"::d tilgpengeligheten for
egnet o ren utfyllingsmasse, | den sammenheng kin um:mﬁé;m
fra de planlagte felhaller pd Oddersya g1 en

utfyllingsprospekiene.

21,6 Arealinnvinning

"-’alg av u:l:rgrg.pngsprm;;;mm‘ i Blpasses brukermnes etersporsel og
INANBENNg

De skisserte utbyggingsprospekier 1 Vestre havn omfatter:

lnl:m }mnwm..lhu over Gravanekanalen
rengning av fjellhaller i Oddergy-omridet
mﬂmxn de yere omrider pd Oddergya og Lagmannsholmen
linger | KMV -omride for nym ro-ro avsnin

ing av ro-ro kater | KMV-omridet
Udylling av havnebassenger mellom Caledonienkaien og
Lagmannskaen parallelt med nye erstatningskaser for innfylie kaser
*  Supplerende kuer 1 Odderpy-omridet

Rekkefalgen av uthygpingsprosjekiene bar ikke | havnesammenheng
fastlizes pd forhldind, men pm&;:tlmng'nﬁm ut 1 takt med det
amFﬁTTﬁ I s lelle uthy: pd Odd

t bl akmelt med |]I1] uthy ggingstrinn ERdYE OF
EMV-omridet av lo-lo og ro-ro rafikk.
Dene md lapende regastreres og rulleres av havnevesenet.

- % & w
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202 VEG-0G VEGTRAFIEK

Eksisterende vegsystem

Westre Sira e har stor rafikkbelastning og har behow for avlasming for 4
bedre denne :EJ:.n av Kvadraruren. Forholdene ble bedre etter at det
1 1992-93 ble ny forbindelse fra Vesterveien ol fergekaia.
Fergetrafikken s nd direkte til E18 uienom Kvadrawren, Trafikken flyier
bra og fergetrafikken belaster ikke benger Vestre Strandgate, Den nye
vegforbindelsen har forbindelse frem ol Frilageret og kan wtvikles videre ol 4
bli ny veiforbindelse mellom Vesterveien og Hennk Wergelandsgate,

Trafikkberegninger
I arbeider med Kommunedelplanen for havnen er det vardert to altemative

Ipsninger for ny veiforbindelse mellom Vesterveien og Kvadraturen. Deter
gjor mafikkberegninger for & avdekke effekien av aliemativene.

Dagens situasjon
Se figur 1

Trafikken i Vestre Srandgate er ca. 21.000 kjaretpy i vestre del ved
Jembanestasjonen,

Ny veiforbindelse fra Vesterveien til Gravane.
Se figur 2

En eventuell ny veiforbindelse helt fra Veserveien ul Gravane ville kunne gi
betydelig avlastning av Vestre Strandgate, Alternativel er ikke anbefalt
giennomfart i kommunedelplanen fordi det gir ulemper § omriidet ved
Ridhusgatens allmenning, op, for aktiviteter 1 havnen,
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Ny veiforbindelse fra Vesterveien Gil Henrik Wergelands gate
Se figur 3

En ny veiforbindelse fra Vesterveien til Henrik Wergelandsgate vil ogsil gi
avlastning av Vestre Srandgate. Trafikken i gatens nord-vestre del reduseres
fra 21,000 kjacetay 6l 16.500. Lasningen gir en rekke andre fordeler ved at
den bedrer adkomsten til en ny fellesterminal, forenkler bussystemet i
omradet, samt gir mulighe for direkie adkomst 1l Kvadraruren for kjeseteyer
fra fergene (tunster), Traseen er derfor innarbeidet i forslaget 6l
Kommunedelplan,

Krysset med Vesterveien

Det er gjennomfon kapasitetsberegninger for det nye krysset mellom
Vesterveien og eksisterende ny vei til fergekaien. Beregningene viser at
krysset til ha gode avviklingsforhold selv med fergeadkomst i rushtiden.

Ny veiforbindelse, havnespor

Dt foreslds ar ny veiforbindelse eableres fra Yestierveien forbi fergekaen
frem il Vestre Strandgate ved Skippergata. Veiforbindelsen knyties til
Skippergata og Henrik Wergelands gate for 4 pke fleksibiliteten i
VEgSYSIEmeL.

Dt foreslds at havnesporet krysser den nye forbindelsen pd samme punki
SCHM jem til ferge slik at det blir bare et kryssingspunkt. Yidere
astover ligger havnesporet pd sersiden av den nyve veiforbindelsen.
Jernbanek ryssing

Den nve veiforbindelsen vil bl krysset av godstog til andre bavneavenitt og
tog som skal inn og ut av ferger. Kryssingen md sikres med bommer,
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Dersom jermbanetrafikken til fergen medfarer at veiforbindelsen stenges i
bengre perioder, bar systemnet suppleres med variable skilt, Disse plasseres i
begpe ender av den nye veien for & varsle rafikanene slik at de kan velge
andre kjareruter.

Videre bor krysset mellom en nye veiforbindelsen og adkomstve ul ferge
utformes som rundkjering for & gi snumulighet nir wog krysser veien,

Intern havneveg

Behovet for egen imemforbindelse mellom havneavsnittene er belyst i
havneanalvsen, Internforbindelsen skal ivareta tunge god

mellom havneavsmittene. Dette foregdr med godshd ingsutstyr som ikke
lovlig kan benytie offentlig vei. Det er pd denne bakgrunn foreslitt en
sammenhengende intermvei fra Oddergya il KMV -omridet. Intermvelen vil
ved Radhusgatens Allmenning krysse et parkomriide. Kryssingen mi sikres
slik at den interne godarafikken passerer omrddet pd en slik mite at de
publikumsrettede funksjonene ikke avskjzres,

Vestre Strandgate

Trafikkforholdene i nord-vestre del av Vesire Srrandgate vil viere avhengig av
kapasiteten i kryssene ved Garmerlpkka og krysset med Henrik W ands
gate. Behovet for eventuell rundk Henrik Wergelands gate bar
vunderes efterhvert, uavhengig av Kommunedelplanen.

Gende of svklende

Arealplanen | tl gang- of sykkelvei langs den nye veien med LR e 2 i ~—t
forbindelse dl mﬂnﬂmﬂ%#ﬁgﬁhﬂdsmnﬁ rmn'ngn}rwi]fhrbiﬂddﬂfj:r-hll!i:ﬂ"

Skappergata.
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23  JERNBANETERMINAL Terminal

1 arbetdet med Kommunedelplanen ble det opprettet egen prosjekigruppe Planen viser en “delt fellesterminal™ hvor det i tillegg ol hoved-terminalen
med NSB. Progjekigru har hatt jevnlige mgter hvor ulike aspekier 1 og plasseres en satelint-terminal neer fergeleiene, for 3 dekke havnens behov.
omkring NEE'smmmrt diskutert.
Dagens rebelpsning fra Frilageret fonutsettes revet s snant ny forbindelse
Milsettingen har vien & finne den beste arealokonomiske lpsningen for fra fergehavna il ny fellesienminal er etablen.
omradet samtidig som de funksjonelle kravene ivaretas.
Hovedsporene inn til Kristiansand stasjon legges om og senkes, Fellesterminalen plasseres som utvidelse av eksisterende stasjonsbygning
De nye sporene tilpasses fremtidens jernbanetrafikk med hoyhastighestog. slik at denne ogsd i fremtiden kan fu som en integrert del av
fellesterminalen, Det legges opp til en lasning med gode of oversikdige
Persontrafikk inernforbindelser.
Funksjoner som reisebyrd, tunistkontor, admimistrasjon for byvkonter for
Persontrafikksporene legges om. Det anlegges 5 spor gruppen omkring 2 flysselskaper, eic. sekes lokalisen hit.
brede planformer, Et av sporene betjener sovevogn,
Godstrafikk Bussterminalen knviies 6l fellesierminalen ved 4 benyite deler av NSB's
byﬁnin; som venteomrdde for busspassasjerer. Bussoppstilly el
Arealbehovet tilknytet oppstillin for godsvogner til fergen er usikkert. debes 1 to, hvor bybussene benytier egen gateterminal 1 Vestre dgate,
Det skyldes usikre prognoser for transport med jernbane ferger. Det er mens fjembussene fir sin oppstillingsomride mellom persontogsporene
derfor valge en lesning som sikrer at en viss stigning i dagens trafikk kan og Vestre Strandgate.

hiindteres. Dersom det skjer en berydelig urvikling i trafikken, kan det foretas
en utvidelse av oppstllingsomradet, Oppstillingsomridet er plassert i
Waisenhusgropa.

Hovedsporene flyttes 10 meter mok nocdast for 4 sikre areal il en eventuell
fremitsdig utvidelse av Waisenhusgropa,

Jernhanectory

I kvartalet mellom H. Wergelands gate og Skippergata foreslds etablen et
jernbanctory som en grenn parkeringsplass 1 1o plan (Ga, 230 biler) hvor .
nq::i.-}:;t: plan har adkomst direkie fra ny havnegate og med undergang 1l den " :
fl lesterminalen. Torvet beplantes 1 yiterkant og parkenngsrekkene ; 7 M —— ;
dﬁ med irebepilanting, E Skisse fellesterminal - 1
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14 BYUTVIKLING

En millsetting for planarbeidet har vaern & skape klare, oversiktlige skillelimjer
melbom by of havn, Samtidig har det vaen vikog 3 gi kvadraturen en god
avsluning mot havoen, samt gke kontakien mellom by og havn ved
H.idhusgmns Allmennin mﬁ Ornridet mellom Vestre Elzmndpu of Vestre
tivi areal med stor uiviklingspotensial. Det er lagt
\-ehpi i sikre puhhkum adkomst til sjsen ved Ridhusgatens Allmenning.

VYidere er det gjennom et godt samarbeide med NSB oppnddd en lasning for
dagens NSB- omrilde som frigjer store arcaler. Dette dpner muligheten E:Fr
realisering av en fellestermanal med god tlknvining 6l kvadraturen.

Dt stilles strenge krav til god arkitekionisk utforming innenfor planomeidet.

Ny bebyggelse md ta h:nst?m til eksisterende og vidercutvikle kvadraturens
serpregede rektangulare form

Generelle rammer for byutvikling.

Hgﬂmﬂdc byurvikling skal urvikles med blandede funksjoner:
- rekreasjon of nnsmaEnng

:Hml:r virksomhet
-(ffentlige foemdl
-Allmennyitige formdl

1 muu?dﬂ rundt Ridhusgarens Mfmlﬁ bar rtlmz
atstillingsaktiviteter prioriteres i
foretningsvirksomhet

. fornpyelses- og
trad:smﬂ ORLOT - OF

I cmrdider mellom fellesterminalen og E18 (NSB) ligger det godt 6l rete for
utvikling av et neeringsomrdde med god komtakt ul beslekiede funksjoner i
tlhggende omrider,

Boliger bar ikke plasseres 1 nierheten av tradisjonel] havrevirksomhet (Stay,
€iC.)

Utbygging bor skje etappevis for 4 oppnd best mulig tilpasning til endrede
miarkeds- og konjunktursitoasjoner.

Det legges vekt pd demping av miljpproblemer som stpy o forurensing.

Det stilles krav il wibyggere om hoy arkitekionisk kvalitet og hpy standand
p uteomridene,

Bebyggelse

P4 grunn av omrddets atraktive beliggenhet og hpye womitepris, vil det
kunn bli et press for & oppnd hgy utnytielse,

Den nye bebyggelsen i bywrviklings-, havne og terminalomridenc tilpasses
hovedlingene | kvadraturen, Bebyggelsens hpvde md tilpasses
omkringliggende bygninger. Det md tas hensyn il vikuge sikdinjer og
omkringliggende landskapsdrag.

Generelle rammer for bebyggelsen:

H:hygclsr.nq hayde innordnes bakenforliggende bebyggelse { i fasaden
estre Srandgate). Endelige plmﬁajﬂtr fastseries i
rcgulmng:plnn

Bebyggelsen i Allmenningen maks | etasje. Bebyggelsen i kvartales
melom Gylbdenlgvesgate og Ski maks 3 etasjer. Ny fellesterminal
tilpasses gesimshpyden pd eksisterende stas) gning. Satclitterminal
maks 3 etasjer. Etasjehpyden er definert til 3.5 m ok, dekke.

Nﬁm gene skal ikke blokkere viktige sikiliner,
det gielder NSB' s omslde mellom fellesterminalen og Vesterveien, mil
d:n: EI g.a. arcalets spesielle beli el gis en niermere vurdering sest i

tl ny E18 1:1.51! og utviklingen av den nye fellesierminalen.
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Grantanlegg, plasser

(Se illustrasjon side 27)

Det ) il retse for utstrakt brok av tanbegg for A skille rene
I:.lmﬁzjaﬂfﬂwh]ikunmmd: joner. Det foreslis etablert en
trerekke langs den interne havneveien mot bysiden. Ridhusgatens
Allmenning opparbeides som park. Plassen foran jembanestasjonen (dagens
rutebilstasjon) opparbeides som “gronn” parkeringsplass (Jernbanetory),
Det foreslils trebeplantning langs Vestre Strandgate. Arealet mellom
persontogsporene og den nye veiforbindelsen mellom Vesterveien og Hennk
Wergelands gate gis en pmg:nm'g behandling.

Det forutseties aktiv bruk av grontanbege som rafikksikrende og
funksjonsdelende elementer 1 omrildet.

Bevaring

Se illustrasjon side 28

Innenfor planomridet og i dets umiddelbare naerhet er det anlegg med
varierende grad av vemeverdi, Det gebder:

1) Gravane 1

2} Gravane 2

3) Gravane 4

4} Krutthuset pd Lagmannsholmen

5)  Vesme Smandgate 1% (Sjomannshjemmer)
6) Vesme Strandgate 21 (Tollboden)

7} Veswe Strandgate 31 (Terminalbygget)

i) Jembanestasjonen
@ Gammelt brofundament 1 Gravanekanalen
1)  Karantenemur pd gstsiden av Odderpya (Nodeviga).

I tilbegg er deler av lagerskur pd Moes brygge vemeverdige, | kommunedel-
planen legges det opp il 4 flytte deler av detie Gl ny pir ved Ridhusgatens
Allmenning.

Diet henvises videre til verneplanen for Kvadraturen (mai 1994) som angir
vernekategon for de enkelte anlegg.
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GRONTANLEGG OG PLASSER

I Plasser og parker sssss Parkdrag — Siktlinjeriakser

B Friluftsomedde
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3.0 PLANENS DELOMRADER
N | Silokaia - Caledonien
Arcalbruk: Havneomriide

Videre utvikling av de eksisterends havneavenit | omradet Silokaien -
Caledonien forutsettes utfart § flere trinn, Utfvllingsprosjektene pd sprsiden
av Lagmannsholmen (Al og A2) mil begrenses 1 omfang pd grunn av at
vanndybden i kort avstand stmuil.inj-:n'pﬂﬁ-ﬂlﬂm Det tas
derfor sikie pdl 4 fylle ut 6l ca. -1520 m vanndybde. Sjpbunnen pd vestsiden
av Odderpya og utfor Silokaien ligger ogsi pd dybder ca. 35-45 m i kort
avstand fra strandlinjen/kailinjen. De antydede begrensede uifyllinger sar for
Sibokaien (A3) strekker seg ut mod -20 m vanndybde.

Et supplement til havnearealene pd Oddergya er antydet ghenmom
utsprengning av 3 fjellhaller (A4, AS og AG), som samlet vil gi ca. 9000 m?
beskytiet areal. En samtidighet i spregningsarbeidene og uifyllingsarbeidene
vil gi en gkonomisk gunstig masseutnytielse. Ved behov kan det sprenges ut
yiterligere fjellhaller.

Utfyllingsprosjekiet i det niverende havnebasseng mellom Caledonienkaien
og Lagmannskaen (AT) vil bygge inne disse o kaker o erstatningskaier mi
anordnes bide permanent of thn utfyllingsfase. Dette utfyllingsprosjekies
kin derfor farst pdbegynnes etier at nye containerterminal pl KMV -omrides
er etablent. Vanndybden 1 bassenget er pll ca. -9 m og en oppfylling vil kreve
ca. 1530000 m? pd vanndybder fra Iil.fl'&:m. Samlet har Caledonien-Oddergy-
omridet et ufvilingspotensiale pd ca. 40 da. I allegg kommer arealer i
utsprengie fie pd ca. 9 da.
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32 BRO GRAVANE
Intern havneved

Hensikten med én intern havnevelbro over Gravanckanalen er & knytie
sammen havreavsnittene Caledonien og Oddergva for integrert bruk, Disse
to havneavsnitiene forutsettes uinytier samlet som containerterminal. Dette
krever at broen kan beere trafikk fra ungt godshiindteringsutstyr som
mobilkraner, containertrucker, straddle camiers og terminalvogner.
Mobilkraner kan ha en samlet vekt i stgmelsesorden 250-200 tonn mens de
siprste containenruckene kan ha totalvekster ph ca. 100 tonn. Stgningen pld
hmwrmnm:&k:vmmuﬂ:ﬂml 10,

En 20 ft, container frakies som regel pd rvers med containertruck of maler &
m 1 bredden, Slike tillates morrmalt ikke pl offentlig vei og den
interne havnevel/bro mi derfor ha starus som intern havnevel. Broen md
dessuten ha ulstrekkelig bredde for slike wransponer,

Den vedtatte re I-n‘ingm]m for Gravanckanalen indikerer ¢f ytre og et indre
]-;:mlhuung ;.rtre bassenget ligger sor for (utenfor) den skissene

et av stome fiskefartoy, Det indre kanalbasseng
fm:ts:t:uhm samt rmindre biter for lossing av fisk ul
fiskebasar, Fri smmgslwdc under broen md derfor ikke vaere lavere enn de
cksisterende broer,

Endelig utforming av estre kanalbredd er ikke tast stilling tl i
kommunedelplanen, men vurderes Lf.h.t utviklingen.

PATERITINT DO
%ﬁw |
.._-- 1 : .i_ﬁ. % ) ]
T Y.
o
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Offentlig vei

Den offentlige veifortendelsen vil pd sikt bare betjene Oddergyva fort og
MNodeviga bithavn. Sjelystveien forusenes stengt for kjering shik at all
havnetrafikk fra Silokaia bruker den interne broforbindelsen.

For den offentlige veiforbindelsen er to aliernative lpsninger vurndert,

Altermativ A) veibro, og aliemnativ B) ny vesbro | samme trasé som
dagens jernbanebro,

Tunge momenter § vurderingen er:

= Urvikling av kulurgatetun | Vesire Srandgate ved Caledonienkvamalet
Behov for d lede trafikk wienom.

- Unvikling av Oddergva dersom forsvaret frigir arcalet.
Annen bruk kan skape mer trafikk,

- Barrierevirkning for Gravane, kanalpromenade, Gravaneparken.

- Kostnader.

PA grunn av usikkerhet om den fremtidige utviklingen | omrider haren
gnsket 4 holde begee altermativene dpne. Dette medforer a1 plasseningen av
en planlagt bygning ved Fiskebrygga md justeres.

I park

promenads

ool ML AL Tl - M|
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330 SMITH'S KARADHUSGATENS ALLMENNING

Arealbruk: Byutviklingsomeide - havn
Havn

I havoesammenheng terer strekningen Smith's kayRidhusgaten en
eksisterende og fremtidhg intemn havnever-trsé mellom Caledonienavaninet
og Hampa/KMVY-avsnitiet. Smith"s kai er utstyrt med ro-ro rampe og
benyttes som supplement ved stor ro-ro trafikk. Kaien benyties dessusen av
wristskip og har en sentral beliggenhet for dette formil. Smath’s kai brukes
ogsld som vente-liggekai for ferger som ikke laster og losser,

Ro-ro- funksjoenen mi beholdes inntil nve ro-ro ramper er etablent i KMY-
omradet.

Utrenting av strandlinjen foran Ridhusgsiens allmenning er mulig sehv om
dene pd denne strekningen er vanskelige o2 vil kreve omfatiende
nteringsarbeider for belasming av tungirafikk. For lenere rafikk
kmytie1 1l turist- of andre sentrums-funksjoner kan uirening av sorandlinjen
giennomfpres pd en reknisk/akonomisk enklere mie.
Yei
1 wiarbeidelse av planen er fplgende momenter tllagr vekr:

* Urvikling av Ridhusgasens allmenning til park/plass
: ﬁnsh om bedre folgengerforbindelse mellom Kvadratren og kaifronien

¥ [nernfocbindelse mellom havnesvsninene for hevmnens behow

Hav kan plasseres | samme trasé som imemforbindelsen sl lenge
n er liten.

En god uivikling av Ridhosgatens allmenning til park/plass med god
lmgjmgtrtmmi‘t til kaifronten vil fungere best uten kryssende havnespor
eller kjareveger.

Byutvikling

Omrddet mellom Hans Johnsen bygget og Smith's kai tilreticlegges for
ny byutvikling.

Havneanalysen har avdekket at det md tilretielegges for en egen intem
havneforbindelse giennom detie omridet.

I arbeidet med planen er flere lgsninger varden, basert pd varierende grad
av uthygging. Det er utarbeidet grove gkonomibetrakininger for dette.
Plandokumentet viser en utvikling av omeidet § w faser.

Innhokdet i disse fasene er redegjort for pd de nesie sider.
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Fase 1 (ill. side 34)

n 8 8 W

Intern havoeved anordnes mellom Caledonienkaicn og Hampa/KMY,
Dagens haw«:spﬂt_pﬂ:aﬁm:ug benytter tilniermet samme trasé

som den interne havneveien.
Dagens ro-ro rampe beholdes.
Dt b}'ﬁu ny pir vest for ro-ro rampen. Taxi- og sightseeingbdter

PE Mnﬁ brygge foreskils flymet il ny pir ved Ridhusgatens

;S’rlandcg-ka.n pdmﬂirmsjfrmP;vRﬂhusgat;n )
ddhusgaen sienges for trafikk pd sjesiden av Vesme Strandgate.
Kailinjen mot Caledonienkaien opparbeides

Allmenningen uivikles som park.

Fase 2 (ill. side 35)

Havnesporet fernes sl fremt dette er malig.

Eksisterende ro-ro rampe fjernes. Kaifronten opparbeides med

avirapping mol sjoen.

Wy bebyggelse kan etableres bdde § allmenningen (paviljong,

R:Hihmuuu'aksjmflﬂ mellom Frilageret og Veswe Strandgate.
ig behandling av Allmenningen .
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34 FELLESTERMINAL
Hawn

Fergevirksomhetens werminalbehoy loses giennom en satellitt-terminal ved
fergekaien for bevegelser med kormesponderende kontrollfunksjoner for
utgdende og N0 wafikk. Denne knyites til en fellesterminal gjennom
€n separat indelse, For ilandkjerende rafikk md det anordnes
lommer for ngdvendige kontrollfunksjoner for kjpretgyene slippes ut i det
innenrikse bevegelsesomridet. Diet kan forekomme en samtidigher § inn- og
utkjgring 6l to forskjellige ferger. Kprekormidorens mi i slike tilfeller ikke
krysse hverandre.

Veianlegg

En konsentrasjon av rrafikken rundt fellesterminalen kan skape behov for
utforming av krysset mellom Vestre Strandgate og Hennk Wergelands gate
som rundkjoring. Dene er vist pd tdligere forslag til Kommunedelplan
utarbeidet av 1. Behovet aviar ved 4 etablere en ny
veiforbindelse mellom Henrik Wergelandsgate og Vesterveien,

1 dllegg oppnids et vegsystem som gir aviasming | Vestre Strandgate of
muligheter for fleksible lpsninger for kollek tiverafikken.

Jernbane

Persontogsporene ombegges med 2 spor 4 330 m, 2 spor d 300 m og et
kortere spor til sovevogn. Sporene plasseres langs wo brede plaitformer.
Sporene senkes i forhold ul dagens mivd med 3-4 meter pd slasjonsomcidet.
VYed denne senking oppnis:

-mulighet for en mivadeling av terminalen, og dermed bedre flyvt i

PASSAS PErSITAMIeTL.

-sporene, wogene og kjpreledningene er mindre synlig 1 forbold il
omgivelsene ved at nivispranget legges mellom jemnbaneomrider og
fremtidig bussierminal.

KRISTIANSAND HAVN FORSLAG TIL KOMMUNEDELPLAN JUNI 1994

Ventearealer for busspassasjerer legges til NSRB's nylig rehabiliterte
‘n;,rgning mid direkre adkomst fra fellesterminalen. Bussoppstilling deles i
bybyss o regionbuss.

Bygning

Bygningen organiseres pd tre niviler. Inngangsniviiet inneholder alle
fellesfunksjoner, med nedgang 1l perronger, forbindelse dl fergesatelint og
direkte utgang til busstenminal. Bygningen kayties samimen med
eksisterende jembanesiasjon.

Sratr fellesterminal !
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35 HAMPA
Arealbruk: Havneomride - fergehavn - jernbane
Hawvm

Dt eksisterende f 3 if-lampa::rhn:l:tsmm:l'u?hi.:nﬂ
jermnbanespor for frak av jembanevogner med ferger. Selv om det bygges

fergeleder i form av en utstikkerkai, vil Hampa-anlegget forisart betj
Eﬂbﬂth‘ﬂ.ﬁkhﬂl. Enersom ny fergeforbindelse Krinhnsmd-ﬁnwm
introd wseres fra sommeren 1994, kan det dessuten i visse ﬁll@:]ln' vtnﬁ.l?w
for 3 operative fergeleier tl samme tid. Fergeleiet 1 Hampa forutseties derfor
beholdt ogsh i et langtidsperspektiv,

Vei

Fase 1

Planlagre sporomlegginger pd jernbancomridet, vil frigjore areal shik a
havnegate o havnespor kan éﬂmﬁm persontogsporene, [ette gir et
bredere sammenhengencle utnytthan areal mellom ny .
Havnegatehavnespor o kaifronten. Rangerin for godsvogner til
ferge foreslils flyitet tl Waisenhus-gropa. Dette vil frigjsre yierlige
arealer.

Fase 2

Fase 2 er basert pd at det har foregiint en havneunikling i spndre del av
KMV-omridet. Dette kan dpne for fleming av havnesporet til
Caledonien/Oddergya.

Denne fasen kan medfiore et stome behoy for egen intem havneforbindelse
enn i fase 1.

Jernbane

Fase 1

De nivarende oppstillingsspor til godsvogner pd Hampa vl bli flymnet ul
Walsenhuseropa. [ dette omridet vil det bare viere ett spor til fergen, eot
spor til ilokaia og et forbikjerings-spor for lange
gndstog for skifte av lokomotv (fra el. ul diesel).

Fase 2
Ved 4 samle godsirafikk med jembanen i omriidet Haropa, EMW-syd vil
man i fase 2 kunee nedlegge jembanesporet til L:gnmwb&htmfﬂflgknla.
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6 KMV-omridet
Arealbruk: Havn- og nenngsomsider.
Myt fergeleie

Havnevesenet har bygget ny utstikker med dobbelsidig ro-ro Mh[g for
ferpetrafikken. Sammen med de nye oppirbeidede havrearealer p det gamle
KM V-omridet, vil fergeleict ha kapasitet 4l & betiene den forutsatte pkie
fergetrafikk i planlepgingsperioden frem Gl & 2010

Sambet eksisterende areal er pl ca. 45 ca. med mulighes for utfylling av
yhierligere ca. 10 da. Sjpbunnen utenfor eksisterende strandlinge gir
forhobdsvis raskt nedmot 15/20 m. Grunnforholdene er noe vanskelige. En
utfylling pA ca. 10 da. vil kreve ca. 150,000 m® masse.

Ved elablering av et ekstra plan pd deler av omridet opp mot E18 kan der

en arcaltilveks: pd ca. 31 da. Ex eventuelt shikt plan mé legges s34 byt
at det ikke hindrer en effektiv rafikkavvikling pd gronnplanet.
En slik lpsning er ikke nzrmmere vurdert § f.bom. planarbeidet.
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17 KMV Syd

Arealbruk: Havneomride
My ro-ro terminal

Den resterende del av KMV-omrfider, KMY-syd er i planen forutsat
un;j-u:ui.!l fremtidig containerterminal for ro-ro fangyer. Arealet er pi
ca. 35 da. og grenser opp mot omeddet for det nye fergeleiet. Enersom
ro-ro fartgyer o ferger er beslektede ransponformer, vil arcalene
kunne utnyttes fleksabelt 1 sesonger med wopprafikk for den ene eller
andre transportfonm.

Det er i planen vist en polensicll arealtilvekst pd ca. 10V15 da. ved
wifylling i sjpen. Dette vil gi et sambet areal pd ca. 45/50 da.

Vannd utfor eksisterende strandlinje er pd - 15720 m.

Gru er noe vanskelige. En utfylling pd 10015 da. vil kreve
ca. 150.000/225.000 m? masse.

Enersom ro-ro fartgyer normakt raller lasten over ramper som en feTge,
vil kaiene kunne wiformes som smale uistikkerkaser.

En alternativ kgsning er en bredere utstikkerkal som kan betjene ro-ro
fartgy kombinert med dekkslast. En slik kssning gir dessuten kaien
mulighet til 4 hindtere farigyer med kranlast ved toppbelastning pa
andre kaiavsnitt og som reservekai ved utfyllingsarbeider ved
Caledonien-omridet

Jernbane

Det kan pd lengere sikt bli akiuelt A vurdere flytting av
jernbanetrafikken fra Oddersya og Caledonienomrider til KMV Svd.
Da vil det eksisterende spor nl Falconbridge bli benyiiet og
oppstillingsarealet for godsvogner vil ligge godt plassert i
Waisenhusgropa.

KRISTIANSAND HAVN  FORSLAG TIL KOMMUNEDELPLAN
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4. TILTAK/@KONOMI/ANSYAR

Medenfor er gitt en opplisting av hvilke tiltak som er foreslitt giennomfen med anslite kostnader og i den grad det er mulig, hvem som ansees 4 ha ansvaret
for gjennomifaringen av aktiviteten.

AKTIVITETER HAVN ANSLATT KOSTNAD ANSVAR

Fiellanlegg Oddergya 11 rrall, Havnevesene
Utfyllinger, Odderpya 2 mill. Havnevesenet
Utfyllinger, Lagmannsholmen inkl. basseng 10 . Havnevesenes
Utfyllinger KMV -5yd 11 mill, Havnevesenet
Utbygging av ro-ro kaier KMV-syd (20m x 100m x 2) 40 mill. Havnevesenes

Ny bro over Gravanekanalen 4 mill, Havnevesenet

Intern havneveiforbindelse mellom KMY-syd of Caledomen/Lagmannsholmen. 2 mill. Havnevesenet
Opparbeidelse av kailinjen mellom Ridhusgatens Allmenning of Caledomenkaien S5 mll, Havnevesenet

Ny pir ved Ridhusgatens Allmenning (12 m x 60m) 4.mill. Havnevesenect
AKTIVITETER JERNEANE

Flytting av hovedspor, persontog 13 mill, Kosmadsdeling
Senking av hovedspor, persontog & mill. Kosmadsdeling
Justering av havnespor 3 mill. Kosmadsdeling

Nyt rangeringsomride Waisenhusgropa 14 mill. Kostnadsdeling
Nedleggelse av havnespor, etablere emstatningsspor ved KMY-syd. | mull. Kosmadsdeling
AKTIVITETER VEI

Ny havncgaie 35 milL Staten vegwesen
AKTIVITETER BYUTVIKLING .

Opparbeidelse av Allmenningen Parkmessig 1-2 mill. Knstansand kommune
Fellestermiral 50 mill. Fylket, Siat, Kommune, Menngsliv
Klargjering tombearcal 25mill. Verdica 12mill.  Kr.Sand Kommune/Havnevesenet
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5. VEDLEGG

5.1 VIDERE UTVIKLING AV BYFRONTEN

Hvis man ¢n gang i fremtiden finner det formdlstenelig 4 rve Frlageret kan
dette dpre for en uividelse av Kvadramren mot sjoen.

Lesningen baserer seg pd en wlyllingfurvidelse av kaifronten | Allmenning.

Dente rmuligghr fronten of fullfpring av de pilbegynte
h-u'n.lmmelhn Tullbuln:l&n of jernbanestasjonen,

Dente kan dpne for mer oversiktlige og klare avslumingerfoverganger mellom
de ulike funskjoner | omeides,

Yed i;ﬂidﬁkliﬂm vil ogsd Allmenningen kunne fremstll mer helhetkig
som plass.

For & kmmdgmnmﬂm dette Hﬂiidlgnpp:ﬂ best mulig effekt av
tltakene er det nadvendig 4 I'i'i't ageret (Dagens fergeterminal),

Lesningen er ikke inne i planforslag ford: aleaker ansees som waknselt
innenfor det & v planen er ment 4 gielde.

(Kostnader i £.b.m. riving og utfyling er anslin 3 vere Likevendige med
inntekter som genereres ved salg av innvunnel tomieareal.)
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