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Sommer på torvet (foto: Alena Bohackova) 

Bildetekst side 1: Snø ingen hindring for å sykle. De ansatte i  Kongsgård Flyktningebarnehage deltok i Jeg 
kjører grønt-kampanjen og ble nest beste arbeidsplass i kategorien ”inntil 50 ansatte” (foto: Bjørne Jortveit).   
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1. SAMMENDRAG 
Utarbeidelsen av sykkelhandlingsplan for Kristiansandsregionen er del av arbeidet med Interreg IV 
A-prosjektet Nordiske sykkelbyer. Dette er et samarbeid mellom 11 byer i Sverige, Danmark og 
Norge for å fremme syklingen lokalt. Kristiansandsregionen deltar i prosjektet gjennom Areal- og 
transportplansamarbeidet (ATP). ATP består av kommunene Kristiansand, Vennesla, Søgne, 
Songdalen, Birkenes og Lillesand i tillegg til Aust- og Vest-Agder fylkeskommuner og Statens 
vegvesen Region sør. Sykkelhandlingsplanen omfatter hele Kristiansandsregionen med de seks 
ovennevnte kommunene. 

4. juni 2010 ble Sykkelstrategi for Kristiansandsregionen 2010-2020 vedtatt i ATP- utvalget. 
Sykkelhandlingsplanen er utarbeidet som en konkret oppfølging av denne strategien. 

Sykkelhandlingsplanen skal sikre at målene som er vedtatt i sykkelstrategien realiseres. Den skal 
beskrive tiltak som skal settes i gang for å nå disse målene.  

Det har blitt avholdt workshop for publikum, politikere og organisasjoner for å få innspill til konkrete 
tiltak. Mange syklister har også kommet med forslag og ønsker. Sykkelgruppa i ATP- samarbeidet 
har utarbeidet handlingsplanen.  

Sykkelstrategien beskriver visjon, overordnet målsetting og resultatmål for sykkeltrafikken i 
Kristiansandsregionen. Seks hovedsatsingsområder er vedtatt, med tilhørende målsettinger og 
resultatmål.  

Sykkelhandlingsplanen er delt inn etter de seks satsingsområdene. Målsettinger og resultatmål fra 
sykkelstrategien er gjengitt i kapitel 2. Tiltak, prioritering, kostnader og ansvarsfordeling er 
beskrevet under hvert satsingsområde.

Fordelene med sykkel er mange: 

!  Investeringene er begrensede 

!  Driftskostnadene er lave 

!  Helsegevinstene er svært høye 

!  På korte/middels stekninger gir sykkel rask dør til dør- transport uten omstigning 

I perioden 2010-2017 er det allerede finansiert sykkelprosjekter for ca 368 mill kr i 
Kristiansandsregionen, hvorav ca 290 mill kr gjennom myk pakke 1. Når disse prosjektene er 
realisert, er det et sammenhengende hovedsykkelvegnett i Kristiansand, og i stor grad også i de 
øvrige kommunene i regionen. Gang/sykkelvegnettet i nærheten av skolene er også vesentlig 
forbedret.

Fra 2018 prioriterer sykkelhandlingsplanen bedre tilrettelegging for transportsyklister, særlig der 
det er potensial for høy sykkeltrafikk. Dette er nødvendig for å nå målet om dobling av 
sykkeltrafikken. Samtidig videreføres arbeidet med bl.a. utbygging av manglende lenker i 
sentrumsområder. Prosjekter på til sammen 591 mill kr er foreslått prioritert fra og med 2018. 

I 2010 var ATPs budsjett for sykle/ gåkampanjer og informasjonstiltak 2.1 millioner (herav 800.000 
kr i lønn til 1,5 årsverk til prosjektledere). For å sikre oppfølgingen av planen og det løpende 
arbeidet med informasjon og kampanjer må dette budsjett- og bemanningsnivå økes til 2,5 
millioner 2010 kr pr. år. 

Det foreslås videre satsing på:

!  Bedre drift og vedlikehold av sykkelveger 

!  Bedre tilrettelegging på arbeidsplasser 

!  Sikkerhet for syklister 

!  Tilrettelegging for sykkel i all planlegging     

Handlingsplanen rulleres i forbindelse med rullering av sykkelstrategien. Første rullering skjer i 
forbindelse med utarbeiding av Samferdselspakke fase 2 (myk del). Deretter rulleres planen hvert 
fjerde år. 
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2. SYKKELSTRATEGI FOR KRISTIANSANDSREGIONEN       
2010-2020 (vedtatt av ATP- utvalget 4. juni 2010). 

Resultatmål for Kristiansandsregionen (2010-2020): 
!  Sykkeltrafikken i Kristiansandsregionen dobles innen 2020. Dette tilsvarer 10% 

årlig økning i sykkeltrafikken.   
!  Sykkeltrafikken skal utgjøre minst 9% av alle reiser i 2013, minst 10% i 2017 og 

11% i 2020.  
!  Sammenhengende sykkelveinett innen 2017: 

o Innen Kristiansand kommune samt mellom Kristiansand og sentrum i 
Vennesla, Songdalen og Søgne. (Mellom Volleberg og krysset 
Søgneveien/Toftelandsveien vil det fortsatt være sykkelforbindelse på 
vei). Sykkelforbindelse på vei fra Sørlandsparken til Lillesand (langs 
gamle E 18). 

o Sentrale sykkelveier i Birkeland og Lillesand sentrum, samt 
sykkelforbindelse på vei mellom disse sentra*. 

!  80% av barn og unge skal gå eller sykle til og fra skolen. 

* Det er behov for utredning av sykkelvei på denne strekningen, men per i dag er dette ikke 
finansiert (ikke prioritert i Samferdselspakke fase 1). 

Satsingsområder å øke syklingen i Kristiansandsregi onen (uprioritert 
rekkefølge):

1. Forbedring av hovedsykkelveinettet 
2. Bedre drift og vedlikehold 
3. Bedre tilrettelegging for syklister på arbeidsplasser 
4. Sykkelkampanjer 
5. Bedre sikkerhet for syklister 
6. Tilrettelegging for sykkel i all planlegging 

Visjon for sykkeltrafikk i Kristiansandsregionen: 

Alle sykler!

Overordnet målsetting for sykkeltrafikk (2010-2020) : 

Beste sykkelregion i Norge!
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3. STATUS FOR SYKKELTRAFIKKEN I REGIONEN 

3.1. Sykkelandel av alle reiser 
Gang- og sykkeltrafikken i Kristiansandsregionen har hatt en fin utvikling i prosjektperioden til ATP 
(2003-2009), noe som blant annet skyldes høy fokus på informasjon og holdningskampanjer i 
kombinasjon med fysisk tilrettelegging. Topografi, klima og et godt utbygd gang- og sykkelvegnett 
gjør sykling attraktivt. Den nasjonale reisevaneundersøkelsen (RVU) for 2009 viste at Kristiansand 
var beste storby på sykkel i Norge. Sykkelandelen har økt fra 7% i 2005 til 9% i 2009. På 
landsbasis var det en nedgang i sykkelandelen, til 4% i 2009. En viktig del av denne nedgangen 
skyldes at ungdom sykler radikalt mindre. I aldersgruppen 13-17 år ble syklingen redusert fra 15 til 
9% (2005-2009). Sykkel utgjør likevel en lav andel av alle reiser sammenlignet med byer i 
Danmark og Sverige.  

Andel sykkelreiser av alle reiser i Kristiansandsre gionen, RVU 2005 og 2009:

Kommune Sykkelandel
2005

Sykkelandel
2009

Søgne   8 % 12%

Birkenes   8 % 2% * 

Kristiansand  7 % 9%

Vennesla  7 % 2%

Lillesand  4 % 7%

Songdalen  3 % 3%*

Vektet gjennomsnitt 
i regionen:

 7 % 8% 

   * Lite intervjugrunnlag gjør at tallene er usikre.   

Reisemiddelfordeling i Kristiansandsregionen (RVU 2 009): 

Reisemiddelfordeling Kristiansandsregionen RVU 2009
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Figuren under viser utviklingen for personbiltransport på innfartsårene til Kristiansand, for buss i 
regionen og for sykling i Kristiansand1. Veksten i biltrafikken har vært ca. 3 % årlig til og med 2008.  

Et av hovedmålene i ATP- prosjektet var økning av sykkeltrafikken på 20% inn mot Kristiansand 
sentrum i perioden 2003-2008 (blå stiplet linje). Ved ett av målepunktene for sykkeltrafikk, i 
Hannevika i Kristiansand var det i perioden 2004-2009 en økning på 16,5  

Fra å ha økt jevnt de siste årene, har personbiltrafikken hatt tilnærmet nullvekst i 2010. Statistikk 
fra Statens vegvesen viser at trafikken har økt med 1 %, mens statistikk fra bomstasjonene viser 
en reduksjon på drøye 2 %. Viktigste årsak til nullvekst i 2010 er innføring av dobbel bomavgift.  

Etter at bompengetaksten økte 1.7.2010 økte sykkeltrafikken i Kristiansand betydelig. I juli 2010 
økte sykkeltrafikken med 14%, i august og september 2010 med 10% sammenlignet med samme 
måneder i 2009. Økningen gjelder summen av de målingene er foretatt på E39 (Vesterveien), 
Setesdalsveien v/ Bryggeriet og på Oddernesbrua (tellepunktet på Lundsbroa var ute av drift). 

Samlet passerte det i juli, august og september 2010 306 000 syklister på disse 3 tellepunktene, 
eller 3400 syklister pr dag. I 2009 var tilsvarende tall henholdsvis 276 000 eller ca 3000 syklister pr 
dag. Når vi vet at ca 40% av syklistene til/fra Kvadraturen kommer Lundsbroa, tyder tellingene på 
at sykkeltrafikken til/fra Kvadraturen sommeren 2010 har vært ca 5700 syklister pr dag. 

De 3 målte sykkelinnfartene fordeler seg slik i juli, august og september 2010 (syklister pr dag) 

Sykkeltellepunkt E39 Vesterveien Rv 9 Grim E18 Oddernesbroa SUM

Antall syklister  
pr. dag

3327 966 1379 5672

Utvikling transportmidler - akkumulert %-vekst
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Kilde: Handlingsprogram ATP 2008-2009 (Sykkel: Tellepunkt i Hannevika brukt). 

1 Tall for sykkeltrafikken er usikre fordi man kunne hadde ett tellepunkt frem til medio 2006. 
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Separering Elvegata (foto: Alena Bohackova). 

3.2 Infrastruktur 
Alle kommunene i Kristiansandsregionen har et tilbud av gang- og sykkelveger (G/S) til 
innbyggerne. Fortsatt mangler noen viktige strekninger for å få sammenhengende 
hovedsykkelveinett som forbinder kommunesentraene i Søgne, Songdalen og Vennesla med 
Kristiansand. Det er ikke planlagt egne sykkelveier på strekningene Kristiansand - Birkeland og 
Kristiansand – Lillesand. Her er det er snakk om så lange distanser at få vil benytte sykkel som 
transportmiddel. Lillesand og Birkeland ønsker sykkelforbindelse mellom sine kommunesentra. 
Denne forbindelsen er ikke finansiert i planperioden (innen 2017). Det er kun Kristiansand som har 
separerte G/S og egne sykkelfelt. I tabellen under finnes en oversikt over sykkelanlegg i de seks 
kommunene per august 2011. 

Infrastruktur sykkel i Kristiansandsregionen (2011) : 

 Kommune km G/S 
totalt 

km G/S
separert 

km
sykkelfelt 

sykkel- 
stativ I sentrum 

bike&ride- 
anlegg

Kristiansand  134 3,7 1,5 613 (Kvadraturen) 

298 (busstopp etc.) 

4

Søgne  20,4 

(2,5 uten asfalt/ 
belysning) 

 -  -  85 1

Songdalen 15,3   -  -  30 1

Vennesla 20,3  -  -  39 2

Lillesand  25 (2,3 v/ny E18 
uavklart status) 

 -  -  10 + 1

Birkenes  4,8  -  -  12 1



9

3.3 Syklistenes tilfredshet
Som sykkelby har Kristiansand kommet godt ut i Syklistenes landsforenings undersøkelse blant 
egne medlemmer de siste årene. I 2010 kom Kristiansand på 4. plass blant 30 byer, og kom best 
ut av alle storbyene i Norge.  

I forbindelse med prosjektet Nordiske sykkelbyer ble det i november 2010 gjennomført en 
nettbasert spørreundersøkelse. 359 syklister og andre trafikkanter i ATP-kommunene2 svarte der 
på spørsmål om sine transportvaner og ga synspunkter om tilretteleggingen for syklister i sin 
kommune. Samlet rangerer 57% av syklistene Kristiansandsregionens kommuner som meget god 
eller god sykkelby. Kristiansands innbyggere er mer fornøyde med sykkelforholdene enn 
innbyggerne i de øvrige kommunene (samlet under ett på grunn av lav svarprosent). Resultatene 
fra undersøkelsen vil bli brukt i evalueringen av måloppnåelse i sykkelhandlingsplanen. 

Syklistenes vurdering av sin kommune som ”sykkelby” :  

Kilde: Brukerundersøkelse om sykkelvaner i ATP-kommunene nov. 2010 

Sykkelbyen Kristiansand i vinterdrakt (foto: Bjørne Jortveit).

2 ATP-kommuner: Kristiansand, Søgne, Songdalen, Vennesla, Birkenes og Lillesand 
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3.4 Trafikksikkerhet for syklister
Det som finnes av dokumentasjon på sykkelulykker i Kristiansandsregionen per dag, har vi fra 
oversikt over politimeldte sykkelulykker. Det vil si at vi bare har kunnskap om de mest alvorlige 
ulykkene. Det er kun et fåtall av de innrapporterte ulykkene som er singelulykker, noe som også 
indikerer at det er store mørketall. I 2010 var intensjonen av Sørlandet sykehus (ved legevakten) 
skulle opprette registrering av sykkelulykker. Men dette har blitt utsatt. 

Politimeldte sykkelulykker i Kristiansandsregionen 2002-2010: 

Antall politimeldte ulykker i 2010 var 25, samme som i 2009. To omkom i sykkelulykker 
i 2010 - - begge i Kristiansand. (Kilde: Statens vegvesen). 

 ”Lys i mørke”-aksjon 2007. Syklister uten lys ble stoppet av politiet. Men de fikk ikke  

 900 kroner  bot, derimot en gratis lykt (foto: Bjørne Jortveit).  
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4. FORBEDRING AV HOVEDSYKKELVEINETTET 

Snorklipping 12. oktober 2010. Ny gang- og sykkelveg i Vennesla, på strekningen Homme-Skarpengland ble 
åpnet (foto: Bjørne Jortveit). 

Vedtatte resultatmål hovedsykkelveinettet: 
!  Sammenhengende sykkelveinett innen 2017: 

o Innen Kristiansand kommune samt mellom Kristiansand og sentrum i 
Vennesla, Songdalen og Søgne. (Mellom Volleberg og krysset 
Søgneveien/ Toftelandsveien vil det fortsatt være sykkelforbindelse på 
vei). Sykkelforbindelse på vei fra Sørlandsparken til Lillesand (gamle E18). 

o Sentrale sykkelveier i Birkeland og Lillesand sentrum, samt 
sykkelforbindelse på vei mellom disse sentra. 

!  Det gjennomføres brukertilfredshets-undersøkelser i alle seks kommuner for å 
evaluere arbeidet som gjøres på hovedsykkelveinettet. Gjennomføres i 2010 og 
2015. Innbyggernes tilfredshet med standarden på hovedsykkelvegnettet øker  

!  Gang- og sykkelveier tegnes inn i Knutepunkt Sørlandets nettbaserte kartløsning. 

Vedtatte målsettinger for forbedring av hovedsykkel veinettet:  
!  Standarden på hovedsykkelveinettet er vesentlig forbedret og tilpasset dobling av 

antall syklister. 
!  Framkommelighet og sammenheng på hovedsykkelvegnettet er forbedret 
!  Kvadraturen har et mer komplett sykkelvegnett 
!  G/S med separering bygges ut planmessig.  
!  Større deler av G/S er separert og skjermet mot biltrafikk 
!  Det etableres i større grad sykkelfelt i stedet for G/S, særlig der gangaktiviteten er 

liten.
!  Sykkelveiene er bedre skiltet, og det finnes gode kartløsninger for syklister 
!  Tilgang og kvalitet på sykkelparkering er bedret 
!  Sikkerheten for syklister på hovedsykkelvegnettet er bedret 
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4.1 System og standard 
Sykkelvegnettet inndeles i 3 kategorier  

1. Sykkelstamvegen i Kristiansand (se kart 2) 
2. Hovedsykkelvegnettet i Kristiansandsregionen (se kart 1) 
3. Andre sykkelveger 

Sykkelstamvegen i Kristiansand fra Timeneskrysset i Randesund via Kvadraturen til Kjosbukta i 
Vågsbygd har vesentlig høyere sykkeltrafikk enn det øvrige sykkelvegnettet. Denne strekningen 
skal ha hinderfri framføring og høy standard på samme måte som bussmetroen. 

Hovedsykkelvegnettet for øvrig er de viktigste sykkelstrekningene ellers i Kristiansandsregionen, 
valgt ut fordi de binder sammen regionen og/eller har høy sykkeltrafikk.        

Andre sykkelveger er lokale sykkelveger med begrenset trafikk. 

Kart 1: Hovedsykkelveinett i Kristiansandsregionen. Se vedlegg 3 for større bilde.  

Aktuelle løsninger 

1. Sykkelveg med fortau 
2. Sykkelfelt 
3. Utvidet skulder  
4. Kombinert gang/sykkelveg 
5. Blandet sykkeltrafikk og biltrafikk  
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Tabellen nedenfor viser når det ulike løsninger er aktuelle. I Kristiansandsregionen er normalt 
følgende løsninger aktuelle: 

1. Sykkelstamvegen i  
Kristiansand

- Sykkelveg med fortau (3,5 m sykkelveg pluss 2 m fortau) 
- Kombinert gang/sykkelveg i ytre områder frem til 2020 
- Sykkelfelt og blandet trafikk i Kvadraturen  

2. Hovedsykkelvegnettet i 
Kristiansandsregionen

- Sykkelveg med fortau ved stor sykkel- og gangtrafikk eller 
dårlig sikt 
- Kombinert gang/sykkelveg 
- Sykkelfelt 
- Blandet sykkeltrafikk og biltrafikk i sentrumsområder 

3. Andre sykkelveger - Kombinert gang/sykkeltrafikk 
- Sykkelfelt 
- Blandet sykkeltrafikk og biltrafikk i sentrumsområder  

Kart 2: Sykkelstamvegen i Kristiansand. Strekket Timeneskrysset til Sørlandsparken er under 
planlegging.



14

Systemskifter og hindringer skal i størst mulig grad unngås. Inn mot sentrumsområdet skal det 
maksimalt være ett systemskifte. Hvilke løsninger som velges er bl.a. avhengig av sykkel- og 
gangtrafikken, om det er sentrumsområde, boligområde eller spredt bebyggelse, se tabell:  

Tabell: anbefalinger fra Sykkelhåndboka - Statens vegvesens håndbok 233 
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4.2 Tiltak på sykkelveinettet 2010-2017 
Selv om hovedsykkelveinettet er relativt godt utbygd, mangler det per 2010 noen viktige 
strekninger (se kart 1). Det er også behov for standardheving, der blant annet kapasiteten og 
trafikksikkerheten økes, og systemskifter reduseres. 

I perioden 2010-2017 er det vedtatt og finansiert utbygginger av gang- og sykkelveinettet i 
Kristiansandsregionen for til sammen 331 millioner kroner. Finansieringen kommer fra: 

!  Sykkelpakka – Kristiansand: gamle bompenger   

       Gang- sykkelveier (2007-).……………………………….. …………………..…… …….ca 46 mill. 

!  Samferdselspakke 1, myk del. ATP- regionen (MP1)3: . 

     Gang- sykkelveier (2009-2017) ……………………………….. …………..……………...292 mill. 

!  Belønningsavtalen med staten: 

       Utbedring på hovedsykkelveinettet (2009-2011): ………………………….……...............30 mill. 

! Sum vedtatt:…………………………………………… ………………………..…....……..368 mill. 

Prosjektene innen denne rammen er vist i tabell 1 som 0-prioritet, finansierte prosjekter. Prosjekter 
som foreslås finansiert gjennom Samferdselspakke 2, myk del eller andre finansieringskilder, er 
vist som 1-prioritet. Se også vedlegg 4 for geografisk oversikt over prosjektene. Dersom 0-
prosjekter likevel ikke kan finansieres som planlagt, skyves de automatisk til myk pakke 2. 

30 mill kroner skal ifølge belønningsavtalen benyttes til oppgradering av  hovedsykkelveinettet, 
med sikte på hinderfri framføring. Beskrivelse av disse tiltakene framgår i slutten av dette 
kapittelet.

De beskrevne tiltakene vil føre til større sammenheng på sykkelveinettet i regionen, og en 
vesentlig standardheving på den mest trafikkerte strekningen i Kristiansand. Større deler av G/S 
blir separert og skjermet mot biltrafikk. Skilting av hovedsykkelveinettet gjennomføres også. Mange 
av prosjektene beskrevet i tabell 1 vil øke trafikksikkerheten til både syklister og fotgjengere.  

  Bygging av ny gang- og sykkelvei i Auglandsbukta 2008 (foto: Bjørne Jortveit).   

3 Finansiering av samferdselspakken myk del kommer fra bompengepakke og statlige midler. 85% 
bompenger for samferdselstiltak i Kristiansandsregionen. Myk del av Samferdselspakken omfatter blant 
annet gang-  og sykkeltiltak.
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4.3 Forbedring av sykkelveinettet fra 2018 
I myk pakke fase 1 er det satset på sammenhengende sykkelvegnett og skoleveg. Kristiansands 
nabokommuner er prioritert foran Kristiansand.  

I det videre arbeid prioriteres det å legge bedre til rette for transportsyklister, spesielt der det er 
eller er potensial for stor sykkeltrafikk. Dette er nødvendig for å nå målet om dobling av 
sykkeltrafikken innen 2020. Siden potensialet er størst i Kristiansand innebærer dette at 
Kristiansand må prioriteres høyere enn i myk pakke 1.     

Ved prioritering vektlegges forventet sykkeltrafikk i makstimen 10 år etter ferdig utbygging: 

!  Liten sykkeltrafikk  0 – 50 

!  Middels sykkeltrafikk  50 – 100 

!  Stor sykkeltrafikk  100 – 300 

!  Meget stor sykkeltrafikk over 300 

I tilegg videreføres arbeidet med: 

!  Utbygging av manglende lenker på  hovedsykkelveinettet som nå ikke har dette.  

!  Forbedring av hovedsykkelveinett  (inkl. standardøkning og TS-tiltak). 

!  Tiltak i sentrumsområder, spesielt Kvadraturen for å legge bedre til rette for sykling   

!  Sykkelparkeringsanlegg.  

Sykkelhåndboka (Statens vegvesens håndbok 233) brukes i all planlegging av nybygg og 
oppgradering av eksisterende sykkelanlegg for å sikre optimale løsninger for syklistene.  

Merking av sykkelfelt. (Foto Alena Bohackova). 

4.3.1 Oversikt over tiltak for å forbedre sykkelveinettet  

Prosjektene i tabell 1 er ført opp i prioritert rekkefølge, etter ATP- kommunenes ønsker. Når det 
gjelder finansierte prosjekter (0-prioritet) vil det være en årlig gjennomgang/revisjon av disse, der 
justeringer kan gjøres. Det vil bli foretatt nærmere analyser før Myk pakke 2 vedtas for å gi bedre 
beslutningsgrunnlag for revisjon av prioriteringen av prosjektene som er foreslått (1-prioritet).  

Når det gjelder foreslåtte tiltak på sykkelveinettet fra 2018 og framover, er disse enda ikke 
finansiert. Finansiering vil avgjøres i forbindelse med utarbeiding av Samferdselspakke fase 2.  
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Tabell 1: Tiltak på sykkelveinettet 2010-2017 (prio ritet 0 = finansierte prosjekter) og 
videre fra 2018 (prioritet 1 = nye prosjekter)
Bel.midl  = Belønningsmidler fra staten.   MP1/2 = Samferdselspakke 1/2, myk del.  

Utv. Bompk = Utvidet bompakke, Kristiansand.  

Se vedlegg 4 for kart som viser tiltakene i kommune ne.  

TILTAK PÅ SYKKELVEINETTET, PRIORITERTE PROSJEKTER 
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Diverse
1 0 Div Alle Div. sykkeltiltak, 1 mill kr årlig Bel.midl 8 2010-

17
2 0 Div Alle Utredning av diverse sykkeltiltak (se pkt. 4.4.4) Bel.midl 0,5 2012 

3 0 Park. Alle Sykkelparkering ATP 0,5 2011-
12

Sum Diverse(mill): 9
Birkenes kommune 

0   Bi Gjennomførte prosjekter myk pakke 1   MP1   20
4 0 Fv

239
Bi G/S Speiderfeltet - Kalvåsen MP1 5 2012 

5 1 Bi Turveg gammel jernbanlinje (oppgradering) MP2 5 2018- 
6

1 Rv 41 
Bi G/S gamle Mollestad bru – Søndre avkjørsel 

Birkenes kirke. MP2 5 2018- 

Sum Birkenes kommune (mill): 10 25
Lillesand kommune: 

0   Li Gjennomførte prosjekter myk pakke 1   MP1   12
7 0 Fv

239
Li G/S Møglestu-Stykkene 1600 MP1 11 2010-

11
8 0 Fv

401
Li G/S Høvåg-Indre Årsnes 1700 MP1 24 2011-

13
9 1 Fv 

402
Li G/S Møglestu – Stormyr industriområde

(endres til 0-prosjekt dersom midler fra 
prosjekt 7 og 8 kan omdisponeres)

1200 MP2 12 2018 

10 1 Fv 
401

Li G/S veg til Krossen - Høvåg 700 MP2 6 2018- 

11 1 E 18 G/S Grimstad grense - Kaldvell 1800  * 40 2018- 

Sum Lillesand kommune (mill): 58 47
Søgne kommune: 

0   Sø Gjennomførte prosjekter myk pakke 1   MP1   8
12 0 Fv

114
Sø Belysning sykkeltrasé Tofteland-Volleberg MP1 2 2012 

13 0 Fv
160/
159

Sø G/S Torve – Monev.  MP1 11 2011-
13

14 0 Fv
456

Sø G/S undergang Lindegrøvann  MP1 7 2012-
13

15 1 Fv 
456

Sø G/S Tangvall- Lindegrøvann 
(delfinansering) 

MP2 8 2014-
17

16 1 Sø Hølleveien-Linnegrøvan-Søgneveien 400 MP2 10 2018- 
17 1 Sø Toftelandsveien 1 etappe 800 MP2 8 2018- 
18 1 Sø Stauslandsveien 600 MP2 7 2018- 
19 1 Sø Sykkelforbindelse Monan-Birkelid. MP2 1 2018- 
20 1 Fv114 Sø Lohneveien 2100 MP2 30  2018- 

Sum Søgne kommune (mill): 64 28
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Songdalen kommune: 
0   So Gjennomførte prosjekter myk pakke 1   MP1   24

21 0 Fv
461

So G/S Vatneli-Kilen (fase 1) MP1 3 2014-
17

22 1 Fv 
461

So G/S Vatneli-Kilen (fase 2) MP2 25 2018 

23 1 E39 So G/S i Brennåsen: Flytting/utbedring, samt 
utbedring undergang. 

300 MP2 6 2018- 

Sum Songdalen kommune (mill): 31 27
Vennesla kommune: 

0   Ve Gjennomførte prosjekter myk pakke 1   MP1   20
24 0 Fv

405
Ve G/S Grovane-Samkom 1900 MP1 22 2014-

17
25 0 Fv

454
Ve G/S Bruvegen (inkl rundkjøring 

Drivenesvegen) 
470 MP 1 5 2013 

26 0 Fv
405

Ve Fv 405 Kvarstein - Vennesla krk - div 
krysningsprobl.  

MP 1 6 2014-
17

27 0 Fv 72 Ve Belysning Lundekleiva MP1 1 2013 
28 1 Fv 

405
G/S Vennesla kirke-Holteveien 360 MP2 4 2018- 

29 1 Fv 
405 / 
Fv 66 

Ve G/S Sentrum - Kilane 650 MP 2 5 2018- 

30 1 Fv 67 Ve G/S Eikelandsdalen fra kryss fv 405 og til 
kryss fv 68 

700 MP 2 12 2018- 

31 Fv 
405

Ve G/S Storevoll - Grovane 1050 MP2 20 2018- 

32 1 Fv 
405

Ve G/S Holtevegen -Lundeflaten 440 MP 2 7 2018- 

33 1 Fv 7 Ve G/S Doktorsvingen-Moseidmoen  900 MP 2 14 2018- 

Sum Vennesla kommune (mill): 62 54

Kristiansand kommune: 
0   Krs Gjennomførte prosjekter myk pakke 1   MP1   17

34 0 Rv41 Krs

G/S Topdalsveien: Ryen - Solsletta 1400 Utv. bompk 10,5

2011 

35 0 Rv9 Krs

G/S-kulvert Setesdalsvn v. Gangdalen Utv. bompk 6

2011 

36 0 Fv 8 Krs

G/S Vesterøya: Fløybakken - Skudeviga 400 Utv. bompk 5

2011 

37 0 Krs G/S Lovisenlund allé: inngår i prosj. 42. Politisk 
vedtak om å legge traseen i Oddernesveien. 

38 0 Krs

G/S Hånesveien: Grovika-Rv41    400
Komm.
(utbygg.avt.)         2

2011 

39 0 Fv 1 Krs G/S Torridalsvn: Haus-Kvarstein bru  1000 MP1 12 2012 

40 0 Rv9 Krs Separering G/S Setesdalsvn.: Gartnerløkka-
Grimsvollen (omfatter også kollektiv felt) 900 Bel.midl 10

2010 

41 0 Rv41 Krs G/S til Kjevik: Timenes-Hamresanden  Samf.pakke
fase 1 

40 2011-
12

42 0 Div Krs 1. prioritets tiltak på sykkelstamvei:Rona-
Kvadraturen-Vågsbygd (se egen 
prosjektbeskrivelse, tabell ) 

Bel.midl 30 2009-
2011 
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43 0 Div Krs Luftpumper og drikkevannsstasjoner for 
syklister ved hovedsykkelveinettet (i/nær 
Kvadraturen)  

ATP 

0,1

2012 

44 0 Fv
405

Krs G/S Venneslaveien: Mosby skole-Ravnåsv. 900 MP1 4 2013 

45 42 Fv
401

Krs G/S Høvågvn: Rona- Dvergsnesvn 600 Utbygger/MP1 4 2014-
17

46 0 Fv
453

Krs G/S Småslettene: Ryen-Brattvollsheia 800 MP1 6 2014-
17

47 0 Rv 41 Krs Undergang Topdalsvn. ved Ryenkrysset MP1 4 2014-
17

48 0 KV Krs G/S Slettheiveien: Kartheia-Gislemyrveien 750 MP1 4 2014-
17

49 0 Fv 1 Krs Utvidet skulder Torridalsvn.: Arenfeldtsv. - 
Haus

7000 MP1 10 2014-
17

50 0 Fv 8 Krs G/S Østerøya: Tyttebærheia-Paulen 270 MP1/ Utbygger 2 2014-
17

51 0 Fv
401

Krs Gangbro Høvågveien v/ Dvergsnesveien  Utbygger 4 2014-
17

52 0 Fv 8 Krs G/S Vesterøya: Skudeviga - Kilura MP1 5 2014-
17

53 0 KV Krs Separering G/S Odderhei: bakke mot 
Dvergsnes skole 200

Komm.

0,7

2014-
17

54 0 KV Krs Separering G/S Tretjønnvn.: Margretes v-
Fagerhold sk. 250

Komm.

1,5

2014-
17

55 1 Krs
G/S -bru over Otra, separert 150 MP2 65

2018-
19

56 1 Div Krs Sykkeltiltak Kvadraturen MP2 30 2018- 
57 1 Div Krs Diverse sykkeltiltak Kristiansand MP2 17 2018- 
58 1 Krs Ekstra finansiering: raskere ferdigstillelse 

og bedre kvalitet G/S Timeneskrysset-bak 
Sørlandssenteret-Barselvann 4

MP2 5 2018- 

59 1 Park. Krs Sykkelparkering MP2 5 2018- 
60 1 E18 Krs Separering G/S Oddernesbrua 500 MP2 2 2018- 
61 1 KV Krs Tosidige sykkelbaner Rådhusgata: Elvegt.-

Festningsgata 400 MP2 10

2018- 

62 1 KV Krs Sykkelvei Vollebakken: Vollevannet - 
Østerveien 300 MP2 10

2018- 

63 1 Krs Sykkelvei m. fortau Havnegata: Vesterveien 
- Fergeterminal 400 utbygger 

2018- 

64 1 Krs G/S Havnegata: Fergeterminal - 
Rådhusgata 170 MP2 5

2018- 

65 1 Krs G/S Havnegata: Rådhusgata - Fiskebrygga 400 MP2 10 2018- 
66 1 Div 2. prioritets tiltak på sykkelstamvei: Rona-

Kvadraturen-Vågsbygd ( se egen 
prosjektbeskrivelse tabell 4 )

MP2 45 2018- 

67 1 Fv471 Krs G/S og underganger Oddemarka- Fv471  utbygger 2018- 
68 1 Fv 3 Krs G/S Sømsveien: Randesundsheimen - 

Sømskleiva 500 MP2 4

2018- 

69 1 Fv452 Krs

G/S Ålefjærveien: Rv 452-Bedehuset 800 Utbygger/MP2 7

2018- 

4 Ang. prosjekt 58 : Utbygging av G/S langs strekningen er delvis dekket av rekkefølgekrav og 
avtaler. Tilleggsfinansieringen går til å sikre et godt trasévalg og raskere ferdigstillelse. 
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70 1 E 18 Krs G/S bro over østre ringveg MP2 15 2018- 
71 1 Rv8 Krs G/S bro: Oppgradering av eksisterende 

over jernbanen v/ Grim torv m/ separering  40 8

2018- 

72 1 Rv 9 Krs G/S -kulvert Setesdalsvn v/ 
Grimsbekken/Mølla MP2 5

2018- 

73 1 Fv452 Krs

G/S Ålefjærvn.: Grovikvn. - Justvik skole 500
MP2/
Utbygger 3

2018- 

74 1 Fv 8 Krs G/S Østerøya: Paulen - Asperøyveien  200 MP2 2 2018- 
75 1 Krs

G/S Høietun-Leirdalen 350 Kommunen 4

2018- 

76 1 Fv8 Krs G/S Vesterøya: Kilura - Andåsvn 900 MP2 8 2018- 
77 1 Fv3 Krs G/S Kystveien: Holteveien – Tømmerstø 900 MP2 6 2018- 
78 1 Rv41 Krs G/S Topdalsvn: Ryensvn.- Ryenskrysset 

(vestsiden) 300 MP2 2

2018- 

79 1 KV Krs G/S Skonnertveien: Steindalen-Jolleveien 400 MP2 4 2018- 
80 1 KV Krs

G/S Bjørnebakken - E18 250 MP2/utbygger. 2

2018- 

81 1 Rv452 Krs G/S Ålefjærvn: Postveien (Kostøl) – Kryss 
Rv452/Rv453 1200 MP2 6

2018- 

82 1 Fv4 Krs G/S bro Kystveien v/ Holtevn MP2 4 2018- 
83 1 Krs G/S Kongshavnveien: Frikstad kirke – 

Kringsjå skole 800

MP2

7

2018- 

84 1 KV Krs G/S-kryssing Hånesvn v/ Fruktveien MP2 4 2018- 
85 1 KV Krs

Sykkelfelt Gislemyrveien 750 MP2 1

2018-
22

86 1 Fv 3 Krs Utvidet skulder Sømsveien: Sømskleiva - 
Salbostadveien 1800 MP2 12

2018- 

87 1 Fv 1 Krs Gangbro over Otra (Torridalsvn) + underg. 
v Haus 200 MP2/komm (5) 10

2018- 

88 1 Fv401 Krs Gangbro Høvågveien v/ Strømmeveien MP2 5 2018- 
89 1 Fv452 Krs Gangbro Ålefjærvn.:  v/ Olav Trygvassonsv. 

nord MP2 5

2018- 

90 1 Fv25 Krs Gangbro Østre Ringvei v/ Kongsgård Allé MP2 5 2018- 
91 1 Fv456 Krs Undergang Vågsbygdvn.: v/ Skonnertvn. MP2 6 2018- 
92 1 Rv41 Krs Undergang Topdalsveien v/Bedehuset MP2 5 2018- 
93 1 KV Krs Separering G/S Tretjønnvn: Prestheia-

Borghildsv. 500 MP2 2

2018- 

94 1 KV Krs G/S gjennom havna i Kongsgårdbukta 1000 MP2 10 2018- 
95 1 KV Krs G/S bro Vågsbygd ringvei: Bosmyrv-

Vågsb.senter 
MP1,
Utbygger 

2 2018- 

96 1 Park. Krs Park&ride-anlegg med låsbar sykkelbu på 
Kristiansandssida av Flekkerøytunnelen  

MP2 5 2018- 

97 1 Krs G/S og belysning Rådyrveien- Kjosdalen.  MP2 2,5 2018- 

Sum Kristiansand kommune (mill): 366 178

Total sum Kristiansandregionen (mill) 591 368
* Prosjekt nr. 11, G/S Grimstad grense - Kaldvell var opprinnelig planlagt i forbindelse med OPS 
E-18 Grimstad - Dyreparken. Prosjektet ble forskjøvet i tid, bl.a. med den begrunnelse at det ville 
være enklere å bygge g/s etter at ny E-18 var ferdigstilt og trafikksituasjonen endre. 
Men gjennomføringen ble ikke berammet på ny. Per i dag ligger det inne kun 7 mill i NTPs 
handlingsprogram for 2013 (Kaldvell). Lillesand kommune forutsetter at prosjektet fullfinansieres 
gjennom NTP i henhold til avtale inngått i forbindelse med OPS E-18, og ikke belastes ATP/MP. 
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Tabell 2: Tiltak på sykkelveinettet 2018- Uprioriterte prosjekter eller prosjekter med 
annen finansiering 

UPRIORITERT/ ANNEN FINANSIERING 
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Birkenes
98 Fv 403 Bi G/S Birkenes grense–Kalvåsen** 5200 59

Lillesand kommune: 
99 Fv 403 Li G/S  Storemyr  - Birkenes grense** 3800 30
100 Fv 401 Li G/S Indre Årsnes- Kvåse 1800 22
101 Fv 401 Li G/S Vestre Vallesverd - veg til Krossen 3600 42
102 Li G/S Grundebu - Sørlandsparken 1000 15

Søgne kommune: 
103 Sø Langenes - Romsviga 1800 10

Songdalen kommune: 
104 FV 303 So Svarttjønnheia - Gratjønn 600 7

Vennesla kommune: 
105 Fv 405 / Fv 

72
Ve G/S Vikeland - Heisel bru 1100 17

106 Fv 405  Ve G/S Storevollhei - Storevoll 450 6
107 Fv 7 Ve G/S Heisel - Skjebua 400 4
108 Fv 453 Ve G/S Varpekjerran/Piningen - Lomtjønn /Snømyr 750 10

109 Fv 66 Ve G/S Erkleivegen 1500 
110 Rv9 Ve G/Si Kile - Hægeland 3300 
111 Fv 454 Ve G/S Loland - Skarpengland 1100 9

Kristiansand kommune: 
1112 Rv9 Krs G/S separering Grimsvollen - Grim Torv med ny kulvert 350 20
113 Fv405 Krs G/S Venneslaveien: Ravnåsveien-Kvarstein bru.  

** Finansieres av bompenger på E18 (strekningen Sørlandsparken-Grimstad) 
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4.4 Oppgradering av sykkelstamveg i Kristiansand 20 12-2014 
(Sørlandsparken – Kjosbukta)
Dette kapitel anbefaler hvordan 30 millioner kroner fra belønningsmidlene best kan brukes på 
opprusting av sykkelstamvegen i  Kristiansand. Sykkelstamvegen er den mest trafikkerte  delen av 
hovedsykkelveinettet5, se kart 2.  Strekningen Sørlandsparken - Kjosbukta er definert som 
"sykkelstamveg", med utgangspunkt i  definisjon av hovedsykkelveinett i Sykkelstrategien for 
Kristiansandsregionen. 

Kart 2: Sykkelstamvegen i Kristiansand. Strekket Timeneskrysset til Sørlandsparken er under planlegging.

Sykkelstamvegen er i utgangspunktet definert som både gjennomfarten nord for Kvadraturen og en 
trasé over Lund og gjennom sentrale deler av Kvadraturen. Begge traséer er omtalt i avsnittene 
om status, mens tiltakene er konsentrert om gjennomfarten. En årsak til dette er at de viktigste 
forbedringstiltakene på Lund og i sentrum alle må ses i en større og mer kompleks sammenheng. 

Sykkelstrategi for Kristiansandsregionen har følgende formulering:

”….. Det er behov for å bedre framkommeligheten og å gjøre hele hovedsykkelvegnettet 
sammenhengende og mer ensartet ved å unngå systemskifter. Utvikling av snarveier for syklister 
vil også bedre fremkommeligheten. Det er også behov for bedre skilting. Utbedring av farlige 
krysningspunkter og separering mellom gående og syklende har høy prioritet blant syklister i 
regionen. For liten bredde på G/S og mangel på separering på høyt trafikkerte strekninger er et 
problem både i forhold til sikkerhet for fotgjengere og syklister og for transportsyklistenes 
framkommelighet. Der det er mulig er det også aktuelt å etablere sykkelfelt i tillegg til/istedenfor 
eksisterende G/S….”  

Det er også behov for å skjerme fotgjengere og syklister på G/S langs hovedveiene mot støy, støv, 
luftforurensning og snø fra brøytebiler. Det er nødvendig å sikre god tilgang via G/S til eksisterende 
og planlagte bike&ride-anlegg.  

5 Planlagt trasé for sykkelstamveien lengst øst: ny gang/sykkelvei planlegges i forbindelse med utbygging av Lauvåsen-
feltet nord for E18/Sørlandsparken. Traseen er planlagt fra eksisterende gang/sykkelbro ved Timeneskrysset, videre på 
egen vei på nordsiden av E18 fram til avkjøringen til Sørlandssenteret og videre bak Sørlandssenteret og til eksisterende 
G/S ved Barselvann. Trasévalget begrunnes med at dette vil være en raskere og bedre vei enn eksisterende G/S langs 
Barstølveien.
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Oppgaven er å legge til rette for sikkert, attraktivt, intuitivt og framkommelig sykkelvegnett ved å

!  kvalitetssikre sykkelstrategiens definerte hovednett  

!  analysere tilgjengelig materiale for å identifisere problemområder (form, stigning, sikt, 
trafikkmengder oa)

!  utrede forslag til forbedringstiltak  

!  foreslå tiltak og prioritering  

Forslaget er basert på en grunnidé om få systemskifter og et hovednett med kapasitet som 
imøtekommer den ønskede veksten i sykkeltrafikken. Nettet tilrettelegges for transportsyklister, 
men må også være egnet for barn og unge, og ikke minst for nye transportsyklister (kanskje ikke 
fullt så spreke, raske eller trygge). Nullvisjonen og universell utforming ligger til grunn.  

Oppgraderingen av nettet fokuseres på sykkelstamvegen Sørlandsparken - Kjosbukta via 
Kvadraturen. Det er også vurdert behov for tiltak, spesielt skilting, på strekninger mellom 
hovednettet og viktige målpunkter som sykehuset, universitetet, turistattraksjoner og 
fritidsaktiviteter.  

4.4.1  Status  

Status og tiltak sykkelstamveg Kristiansand fremgår av vedlegg 1. 

Farlig krysning punkt Hannevika (foto: Alena Bohackova). 

4.4.2  System og standard  

Strekningen fra Sørlandsparken til Kjosbukta via Kvadraturen er grunnstammen i 
sykkelvegsystemet i Kristiansand. Her legges samme ambisjonsnivå som for kollektivtrafikken: 
hinderfri framføring. Dette medfører at der antall fotgjengere blir stort, må fotgjengere og syklister 
separeres.

Antall fotgjengere er stort ved mye brukte bussholdeplasser, nær viktige målpunkter og innenfor  
gangavstand fra sentrum. Dette medfører behov for separering i  

!  Rona  

!  Vollevannet - Blørstad  

!  Lumberkrysset.  

Separering er også er aktuelt tiltak der siktforholdene er vanskelige. På slike steder er imidlertid 
også tilgjengelig bredde begrenset, slik at fysisk skille vil være problematisk å etablere.  

Sykkelfelt er uaktuelt langs E18 og E39 og annen veg med høy hastighet (over 60 km/t), men kan 
vurderes i andre tilfeller.  
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Ønsket standard

Med ambisjoner om at sykling skal være et reelt og foretrukket transportmiddel for alle reiser, også 
arbeidsreiser, må den sentrale delen av sykkelhovedvegen dimensjoneres for mer enn 300 
syklister i makstimen og mer enn 100 gående.  I 2010 var de høyeste målte tallene for makstimen  
i Kristiansand 290 syklister på en time over tellepunktet i Hannevika og og 488 syklister over 
tellepunktet på på Oddernesbroa. 

Mål for hele strekningen er 5,5 meter bredde, men parsellen Vollevannet – Blørstad prioriteres 
øverst med hensyn til separering. Bredden fordeles med 2 meter gangveg og 3,5 meter sykkelveg. 
Dette er 0,5 meter mer enn Sykkelhåndbokas anbefaling. Sykkelvegen markeres med delelinje for 
å skille retningene i trafikken der stigningsforholdene tilsier stor hastighet. 3 meter  sykkelveg kan 
aksepteres der sykkeltrafikken er moderat eller hastighetsforskjellene er små. Gangareal smalere 
enn 2 meter er ikke universelt utformet.  

Denne bredden vil legge til rette for økning av sykkeltrafikken i tråd med strategiens mål.  

  Syklister i separert felt ved Elvegata (foto: Bjørne Jortveit).   

For sykkelhovedvegen gjennom Kristiansand gir dette: 

!  Kombinert gang- og sykkelveg fra Sørlandsparken til Vollevannet  

!  Sykkelveg med fortau fra Vollevannet til Kvadraturen (separering av fotgjengere og 
syklister) 

!  Sykkelfelt, fortau, g/s-veg og blandet trafikk i Kvadraturen  

!  Sykkelveg med fortau fra Kvadraturen til Blørstad (separering) 

!  Kombinert gang- og sykkelveg fra Blørstad til Kjosbukta  
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I Kvadraturen tilbys fotgjengere tosidig fortau, mens syklistene tilbys sykkelfelt i Tordenskjoldsgate. 
Langs Elvegata er det etablert gang- og sykkelveg til Rådhusgata, og denne bør beholdes. 
Framtidig utforming av Rådhusgata forventes avklart i revidert kommunedelplan for sentrum; 
Kvadraturplanen.

På tilstøtende veger anbefales: 

!  Sykkelveg med fortau fra Hannevika til Kartheikrysset  

!  Kombinert gang- og sykkelveg fra Kartheikrysset og vestover langs E39  

!  Sykkelveg med fortau langs nedre del av rv 9, Setesdalsvegen  

!  Sykkelveg med fortau fra Kvadraturen til sykehuset  

!  Sykkelveg med fortau til universitetet  

!  Sykkelveg med fortau til Sør Arena  

Dette gir et enkelt og lettfattelig system, med et minimum av systemskifter. På Lundsbroa er det 
spesielt mange fotgjengere og syklister. Det er rett og slett kapasitetsproblemer på gang- og 
sykkelvegene over brua og i krysset med Elvegata. Utfordringene er imidlertid tett forbundet med 
framkommelighet for buss, utbyggingsplaner og generell vegkapasitet. Det er derfor ikke foreslått 
tiltak rettet bare mot syklister i dette området nå. Det må lages en samlet plan. 

Sykkelveg bør skilles fra kjøreveg med rabatt med minimumsbredde på 1,0 meter. Fordi vi er i 
bystrøk med en viss kamp om arealene, vil minimumsbredden ofte være aktuell. Det vil også en 
rekke steder være behov for tilpasning til lokale forhold, som for eksempel over Varoddbrua, der 
rabatt er erstattet av tung konstruksjon, og i Vollebakken der dagens løsning med blandet trafikk i 
gata vil eksistere en stund til. Miljøutfordringene langs Vesterveien tilsier at avstanden mellom 
kjørebane og sykkelveg bør økes der det er mulig.  

      På torvet (foto: Alena Bohackova)
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Kryssing av kjøreveg  

Kryssing av kjøreveg skal helst skje planskilt, og på en slik måte at stigningsforholdene på 
sykkelvegen blir best mulig (kjørevegen kan heves/senkes). Over- eller undergang bør være 
korteste veg og det naturlige rutevalg. Er ikke dette tilfelle, må en kryssing i plan være fysisk 
umulig. Ramper suppleres med trapper for å sikre kortest mulig gangavstand. Sikt må ivaretas for 
alle trafikantgrupper.  

Tverrprofil bru 

Fri bredde på sykkelvegbru bør være den samme som asfaltert bredde på tilstøtende sykkelveg 
med et tillegg på 0,5 m på hver side. Hvis rekkverk skrår, måles bredden 1,0 m over kjørebanen. 
Rekkverket bør min være 1,2 m høyt.  

Tverrprofil i undergang 

For at en undergang skal være attraktiv er det viktig at den er lys og rommelig. Sykkelvegen i 
undergangen bør ha samme tverrprofil som resten av sykkelvegen, men min. 4,0 m mellom 
veggene. Underganger bør være godt belyst. Siktkravene skal oppfylles. Sykkelveg i undergang 
bør ha parallelt fortau.

4.4.3 Forslag til tiltak

Det er søkt etter aktuelle forbedringstiltak innenfor gruppene nedenfor:  

!  Tiltak som gir bedre framkommelighet – for eksempel ved å separere fotgjengere og 
syklister  

!  Tiltak som løser punktproblemer, vanligvis kryss og avkjørsler  

!  Tiltak som gir bedre miljø langs sykkelvegene  

!  Tiltak som gir bedre opplevd trygghet – spesielt sikt  

!  Tiltak som svarer på behov framkommet etter ulykkesanalyser  

!  Ikke gjennomførte tiltak beskrevet etter sykkelveginspeksjoner 2008/2009  

!  Tiltak som gir økt attraktivitet og komfort  

Tabell 3 oppsummerer forslag til tiltak. Tabellen følger geografien, startet i øst og går mot vest. For 
illustrasjoner og detaljer, se vedlegg 2 med flyfoto over ulike strekninger.  

Tiltak er gitt en prioritet 1 – 3, der sikkerhet (sikt) og framkommelighet er prioritet 1, og en kategori 
som angir behov for videre prosess før gjennomføring. Tiltak som kan gjennomføres umiddelbart 
gis S for strakstiltak. For disse er det ikke behov for ytterligere prosjektering, eller denne har et 
svært begrenset omfang. Ny eller endret skilting er også lagt til denne kategorien, selv om 
skiltvedtak må fattes. Kategorien P benyttes der det er behov for videre prosjektering, også der det 
kan være behov for vedtak etter plan- og bygningsloven. Mer komplekse tiltak, med behov for både 
planlegging og prosjektering er gitt kategorien R.  

I løpet av høringsperioden av sykkelhandlingsplanen har kostnadsberegninger for tiltakene i tabell 
3 gjennomført. Prioriterte tiltak vedtatt av ATP- utvalget framgår av tabell 4. 
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Tabell 3: Forslag til tiltak sykkelstamvei (se vedl egg 2 for illustrasjoner og detaljer)

Tiltak Kategori Prioritet Krever  

Ved Sømsveien Endre skilting S 2 Skiltvedtak 

 Bedre sikt ved å beskjære 
vegetasjon og skifte 
plantesort. 

S/P 1 Utførelse og 
prosjektering 

Varoddbroa Etablere miljøskjerm P 2 Prosjektering 

Narvika Skilte som g/s-veg med 
kjøring til eiendom tillatt 

S 1 Skiltvedtak 

 Endre utforming av p-plass for 
å unngå rygging ut i g/s-veg 

P 1 Prosjektering og 
godkjenning 

 Fartshump på kjøreveg fra 
småbåthavna 

S 1 Skiltvedtak, 
kommunal veg 

Narviksbakken separere pga stor 
hastighetsforskjell 

P/R 1 Prosjektering og 
regulering 

Vollevannet Bygge om g/s-krysset mot 
vannet.

P/R 2 Prosjektering og 
regulering 

 Bedre sikt ved å skifte 
plantesort langs alle armene. 
Ny kantstein og gress på 
deler av rabatt. 

S 1 O-tegning med 
planteliste.  

 Siktbedring ved å fjerne 
fjellnabbe øst for undergang. 

P 2 Prosjektering og 
evt. Regplan. 

 Bedre belysning i 
undergangen 

S 2 Prosjektering av 
lys.

 Asfaltere tråkk der g/s-veg 
møter Olav Trygvasons vei. 

S 3  

Vollevannet - 
Vollebakken 

Separere fotgjengere og 
syklister ved breddeutvidelse 
til 5.5 meter 

P/R 1/2 Prosjektering og 
planbehandling. 
Nær vann, trangt. 

Vollebakken Trinn 1: Parkeringsforbud i 
gata og gjesteparkering 

S 1 Skiltvedtak 

 Trinn 1: Etablere 
gjesteparkering 

P/R 3 Prosjektering og 
regulering. 
Eiendomserverv? 

Vollebakken Trinn 2: Etablere g/s-veg 
langs E18.  

R 1 Beslutning om 
kollektivfelt
og/eller g/s-veg. 
Regulering. 

Bjørndalssletta Skifte g/s-veg og kjøreveg for 
å fjerne konflikter med 
avkjørsler. Forlenge g/s-bru. 

R 1 Må ses i 
sammenheng 
med foregående 
punkt, og krever 
at g/s-broa 
forlenges. Krever 
både regulering 
og prosjektering. 

Bjørndalssletta - 
Oddemarka 

Breddeutvide til 5.5 meter fra 
undergang og vestover. 
Separere.

P 2 Prosjektering og 
evt. regulering. 
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Tiltak Kategori Prioritet Krever  

Oddemarka  Justere linjeføring slik at 
separert g/s-veg på begge 
sider av Oddernesvegen 
henger visuelt sammen. 
Breddeutvidelse og videreført 
separering. 

S/P 2  

 Opphøyd kryssing av 
bussveg.

S 2  

Lovisenlund skole - 
Torridalsveien 

Alt 1: Flytte traseen i henhold 
til kommunens vedtatte 
sykkelplan 

R 2 Regulering. 
Kommunen har 
varslet oppstart 
av planarbeid. 

 Alt 2: Bygge om kryss med M. 
Thranes gt 

P 1/2 Må ses i 
sammenheng 
med tiltak ved 
Torridalsveien 

Oddernesveien ved 
Torridalsveien 

Linjeføring – legge g/s-veg 
der tråkk er etablert.. 

S/P 1  

 Bedre sikt i eksisterende g/s-
kryss ved å beskjære planter 
eller skifte sort. 

S 1  

Oddernesbroa Høyere fender og miljøskjerm 
mellom g/s og kjørebane. 

S/P 2  

Ved Egsveien Utvide rampe fra 
Oddernesbroa til A. Kjærs vei 
med fortau. 

S 1  

 Breddeutvide sykkelveg P/R 2 Litt 
terrenginngrep. 

Gartnerløkka ved 
Slottet

Endre linjeføring og bredde på 
sykkelbane og fortau ved å 
fjerne/redusere 
parkeringsplass. Tosidig 
fortau langs sykkelveg. Unngå 
at biler rygger ut på gang- 
eller sykkelveg. 

P 1 Reduksjon i antall 
parkeringsplasser 
eller
grøntrabatter. 

Gartnerløkka Ny belysning i undergang 
under Vestre Strandgate. 

S 1 Lysprosjektering. 

Gartnerløkka Bytte side på gangbane og 
sykkelveg i undergangen for å 
fjerne konflikt med trapper. 

P 1 Må ses i 
sammenheng 
med utvidelse av 
rampe bak 
bensinstasjon av 
hensyn til sikt fra 
sykkelveg mot 
kulvert. 

Gartnerløkka Utvide undergang under 
Vestre Strandgate for å 
ivareta separering, UU og sikt 
.

P 1 Må ses i 
sammenheng 
med punktene 
over og under og 
med
reguleringsplan 
for
Euroterminalen. 
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Tiltak Kategori Prioritet Krever  

Gartnerløkka Utvide rampe opp fra 
undergang, bak 
bensinstasjonen for å ivareta 
separering, UU og sikt. 

P 1 Må ses i 
sammenheng 
med punktet over 
og med 
reguleringsplan 
for
Euroterminalen. 

Gartnerløkka Sykkelparkering under tak. P/S 3  

Gartnerløkka Skilting S 2 Skiltvedtak 

Gartnerløkka Siktutbedring ved skifte av 
plantesort. 

S 1  

Undergang ved 
Samsen 

Siktbedring S/P 1 Inngår i plan for 
Havnegata 

Under høybroa Skjerme mot sprut og nedfall 
fra høybroa 

S/P 2  

Vesterveien ved 
Bellevue

Fjerne bergnabbe/mur bak 
busslomme for å bedre sikt. 

S/P 1 Prosjektering. 

Vesterveien Miljøskjerm P 2 Prosjektering 

Vesterveien Breddeutvidelse og 
separering der det er mulig. 

P/R 1 Prosjektering og 
regulering. 

Vesterveien – 
svingen ved Statoil 

Rette ut kurve, utbedre sikt, 
breddeutvide og skilte. 

S/P 1 Skiltvedtak. 
Prosjektering. 

Forhandling med 
grunneiere. 

Reasfaltering  S 1-3 Ingeniørvesenet  
innehenter 
opplysninger om 
farget asfalt 

Østerveien  Flytte knott for grønn mann til 
syklistvennlig sted. 

S 1  

Skilting Ruteskilting. S/P 2  

Oppfølging av 
sykkelveg-
inspeksjoner 

Omfatter de tiltakene som 
ikke er kommet med ovenfor. 

S/P/R 1-3  
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Tabell 4: Kostnadsestimat oppgradering sykkelstamve i Kristiansand 
Sted Tiltak Kostnad 
Varoddbroa øst Siktrydding 5 000
ved Sømsveien Fjerne + Nytt Skilt 5 000
Sum 10 000

Varoddbrua Miljøskjerm 2 500 000
Sum 2 500 000

    
Varodbroa vest Utvide p-plass 500 000

Nye skilter 10 000
Fartshump 10 000

Sum 520 000
    

Narviksbakken Miljøskjerm 600 000
Endre utforming av p-plass 100 000
Fartshump 5 000
Skilte som g/s-veg 5 000

Sum 710 000
    

Vollevann Siktrydding 10 000
Belysning i kulvert 50 000
Ny g/s-veg over sti 160 000
Asfaltering av grusareal 50 000
Utvidelse av g/s-veg (3+2m) 500 000
Nye skilt 12000
Ny kantstein 5 000
Bytte av beplantning 100 000

Sum 887 000
    

Vollebakken Gjeste/vinterparkering  Ikke prioritert 
Planlegge ny separert løsning   Ikke prioritert 
    

Oddemarka (hagesenter) Breddeutvidelse av g/s-veg 250 000
Utvide og separere 100 000
Rekkverk 50 000
Kulvert (Siktforbedring) 500 000

Sum 900 000

Oddermarka (busstopp) Overgang sykkelveg/blandet trafikk 200 000
Forlengelse av fortau 200 000

Sum 400 000

Oddernesvn kryss Parkveien Div tiltak 300000
Sum 300 000

    
Kryss Marcus Thranes gate Fjerne deler av rabatt 20 000

Adskillelse med markering med stein 5 000
Intensivbelysning rundt rabatt 5 000
Kantstein 3 000
Nytt fortau 100 000

Sum 133 000
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Sted Tiltak Kostnad 
Otra Øst Ny g/s-veg over stitråkk 160 000

Siktrydding 2 500
Omgjøring av trapp 300 000

Sum 462 500

Oddernesv eksl kulvert 
Diverse tiltak for bedre framkommelighet/ 
sikkerhet i Oddernesveien 3 000 000
    

Otra vest Breddeutvide g/s-veg 200 000
Sladrespeil 5 000
G/S-rekkverk på Otrabroa 312 000
miljøskjerm 1 300 000
Fartsdempere (kryss 
Elvegt/Tordenskjoldsgt og ved 
fotgjengerovergang Egsveien)  250 000

Sum 2 067 000
    

Vesterbroa Siktrydding 10 000
Endre mur for bedre sikt 100 000
Nye skilt 4 000

Sum 114 000
    

Sentrum Breddeutvide kulvert   
Belysning 60 000
Siktrydding 5 000
Nye skilt 10 000
Fjerne p-plasser 20 000

Sum 95 000
    

Sentrum_slottet Nytt fortau 200 000
Flytte reklameoppslag/tavle 7 500
Ny sykkelparkering med tak 200 000
Flytte/nytt sykkelstativ 15 000

Sum 422 500
    

Bensinstasjon Kolsdalsbukta Nye/flytte skilt 10 000
  Breddeutvidelse  30 000
  Siktrydding 2 500
Sum 42 500
      
Vesterveien Miljøskjerm 2 500 000
Sum 2 500 000
      

E39 ved Kartheikrysset* 
Sykkelveg med fortau fra gangbru ved 
Kartheikrysset til tunelltak Hannevikdalen. 2 000 000

Rv9 Setesdalsveien* 
Bidrag til kollektivfelt og separering av G/S 
Gartnerløkka- Jørgen Moes gate 10 000 000

Totalt 27 063 500
Diverse uforutsett                   936 500 
Reasfaltering   2 000 000
TOTALSUM 30 000 000

*Strekningene ligger tilgrensende til sykkelstamveien med store behov for utbedringer, og er dermed 
finansiert gjennom belønningsmidler.  
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Reasfaltering har den fordel at store deler av nettet vil framstå som oppgradert. Arbeidet kan 
gjøres i sammenheng, og systemet vil framstå ensartet og nytt. Ved god utførelse vil ujevnheter, 
sprekker, lappverk, fordypninger der vann samler seg med mer erstattes av et jevnt, stabilt, presist 
avgrenset nytt dekke. Det er imidlertid en utfordring at det pågår anleggsarbeider mange steder nå 
og i nær framtid. Det kan være vanskelig å oppnå full sammenheng, spesielt om det legges et 
dekke med avvikende farge (rød asfalt). Leveranser til lapping kan bli kostbare eller forsinke 

Mulig utforming av trinn 2, Vollebakken – Bjørndalssletta.  

 Veimarkering for å øke sikkerhet ved en farlig undergang  

 (foto: Alena Bohackova) 
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4.4.4 Skilting

Formålet med de offentlige trafikkskiltene er å dekke trafikantenes behov for informasjon og 
samfunnets behov for regulering av trafikken.

Skilting av sykkeltraseer er like viktig for syklister som vegvisning er for bilførere.  

De nasjonale sykkelrutene 1 og 3 går gjennom eller til Kristiansand. For disse gjelder reglene om 
skilting av nasjonale sykkelruter:  

” Nasjonale sykkelruter skal skiltes med vegvisningsskilt for sykling, skiltserie 751-757. 
Rutenumrene 1-10 reserveres for et nasjonalt eller overordnet sykkelrutenett, og skal bare tas i 
bruk i samarbeid med Vegdirektoratet.  

!  På sykkelturen skal syklisten få den nødvendige informasjon i henhold til følgende regler:  

!  På strekninger som ikke fyller kravene til trafikksikkerhetsmessig standard, jf. håndbøkene 
017 og 233, skal det ikke skiltes med skilt 751-757. Her brukes vegvisningsskilt og 
opplysningsskilt.

!  På lengre delstrekninger som fyller kravene til trafikksikkerhetsmessig standard, skal det 
skiltes med skiltserie 751-757. Rutenummeret kan være stiplet og identisk med 
vegnummeret på den overordnede vegen som sykkelruten følger.  

!  Først når hele ruten eller en meget lang sammenhengende parsell (> ca 100 km) har 
tilfredsstillende trafikksikkerhetsmessig standard, kan rutenummeret endres til 
nummerserien 1-10, i samarbeid med Vegdirektoratet.  

!  Rutenummer for nasjonale sykkelruter (nummerserie 1-10) skal ha grønn bunnfarge, hvit 
bord og hvitt rutenummer. Utformingen for øvrig skal være som for andre rutenummer på 
skiltene 751-757.  

Håndbok 050, del 1, beskriver en del grunnleggende prinsipper for skilting:  

!  Så få skilt som mulig, men så mange skilt som nødvendig  

!  Bare normerte skilt, skiltsymboler og skiltutforminger  

!  Fysiske endringer fremfor skilting  

!  Få og enkle reguleringer  

!  Enkle, korte, klare og entydige skiltbudskap  

!  Hensyn til det visuelle miljø  

Det bør skiltes både gjennomgående ruter fra øst, nord og vest og lokalt mot bydeler og viktige 
målpunkt. Dette kapittelet tar for seg vegvisningsskilt, og ser bort fra de blå opplysningsskiltene 
520, 521 og 522, som selvfølgelig er viktige informasjonsbærere i overganger mellom systemet og 
i nettet for øvrig. De aktuelle skiltene er 751 vegviser, 753 tabellvegviser, 755 sykkelruteskilt og 
757 avstandsskilt for sykkelrute.  
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Målpunkter det bør skiltes til: 

Stamlinje i Kristiansand går fra Sørlandsparken til Kjosbukta, og sammenfaller delvis med nasjonal 
sykkelrute nr 1. Dette kompliserer skiltingen, idet riktig ruteangivelse vil veksle mellom 1 og 
E18/E39. Det ligger utenfor denne rapportens mandat å avklare de konkrete spørsmålene dette 
reiser.

Følgende ruter foreslås skiltet som hovedtraseen i hovedsykkelveinettet:  

!  Vennesla sentrum – Kristiansand (rv 9)  

!  Tangvall, Søgne – Hannevika i Kristiansand (E39)  

!  Lillesand – Sørlandsparken i Kristiansand via rv 420 (E18)  

!  Disse rutene gis rutenr. tilsvarende vegnummeret.  

Fra alle rutene i stamnettet vises veg med avstandsmål til de viktige målpunktene sykehuset, 
universitetet, Sør Arena, Sørlandsparken, Dyreparken, fergehavna og flyplassen. Det vises også 
veg mot de største bydelene:  
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Til slik vegvisning mot et målpunkt eller en bydel benytter skilt 751 – vegviser for sykkelrute, men 
uten rutenummer da skiltet viser bort fra stamnettet.  

Langs stamnettet nyttes skiltene 753 og 757 med avstandsangivelse. Henholdsvis Lillesand, 
Søgne og Vennesla utgjør det fjerneste målpunktet på skiltene. Før kryss nyttes skilt 753, og på 
strekninger skilt 757. 

Før oppsetting av skilt må det utarbeides en skiltplan, som godkjennes av skiltmyndigheten. For 
vegvisningsskilt er dette regionvegkontoret eller kommunen, avhengig av vegklasse.  

Før oppsetting av de offentlige vegvisningsskilt 751-757 for en sykkelrute, skal det gjøres en 
vurdering av den aktuelle rute både når det gjelder framkommelighet og trafikksikkerhet for de 
syklende.
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4.4.4 Planlegging og framdrift 

Behov for videre utredninger

I tillegg til oppgradering av hovedsykkelveinettet og utbygging av nye anlegg er det behov for 
utredning av en rekke mindre tiltak med å sikre på å finne best mulige løsninger i arbeidet med å 
bedre forholdene for syklister.

Følgende tiltak utredes:  

!  Bedre sykkeltilrettelegging i sentrumsområdene, inkludert sykkelsnarveier og sykling mot 
enveiskjøring. 

!  Forbedring av krysningspunkter (fysiske tiltak, merking, gi syklister forkjørsrett der sykkelvei 
krysser bilvei, sykkelbokser i kryss etc.) 

!  Mer hinderfri framføring for sykkel (lyskryss, kurvatur, fjerne midtrabatter etc.). 

!  Bedre merking av sykkelveier, inklusiv evt. farget asfalt, veimerking for separering av 
kjøreretning og syklende/gående, skilting.  

!  Behov for støy/snø/støvskjerming av G/S langs tungt trafikkerte bilveier.  

!  Bysykler i Kristiansand (muligheter, kostnader, finansiering). 

Framdrift

Det utarbeides framtidsplan basert på: 

!  Reguleringsplaner for belønningstiltak vedtatt i løpet av 2011 

!  Reguleringsplaner for tiltak i myk pakke 1 vedtatt i løpet av 2013 

!  Reguleringsplaner for tiltak fra 2018 vedtatt i perioden 2017 – 2020 avhengig av prioritet på 
prosjektene 

Gjennomføring skjer i størst mulig grad i bevilgningsårene.   

Høst på torvet (foto: Alena Bohackova) 
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4.4.5. Oppfølging av målsettinger i sykkelhandlings planen 

Det er avgjørende at ATP-samarbeidet og kommunene selv overvåker status på sykkeltrafikken og 
andre resultatmål. Det er den eneste måten å få oversikt på om arbeidet som gjøres for å fremme 
sykling har effekt. Oppfølging av målsettinger må gjøres både på overordnet plan (resultatmål), og 
for tiltak innen hvert satsingsområde.  

Konkret oppfølging av sykkelhandlingsplanens målset tinger: 
!  Ha nok og velfungerende tellestasjoner i Kristiansand kommune (5 stk) 

o Sikre at disse tellestasjonen er i drift, ved gravearbeid må magnetsløyfene flyttes og 
legges ned et annet sted i nærheten, slik at den måler den samme trafikkstrømmen. 

o Tellinger i alle ATP-kommuner: ATP kjøper inn mobil tellestasjon, som er utplassert 
regelmessig i hver kommune for eksempel to uker hvert år (samme uker hvert sted). 

!  Kartlegging av skoleelevers transportvaner:  
Det er nødvendig med god kartlegging av skoleelevers transportvaner for å følge opp 
målsettingen om at 80% av barn og unge i regionen skal sykle eller gå til skolen. I 
Kristiansand kommune er det FAU ved skolene som har ansvar for tellingene (vedtatt i 
trafikksikkerhetsplan). Dette bør inn i kommunens handlingsprogram. Det er også 
nødvendig at de andre ATP-kommunene får rutiner på telling av skoleelevers 
transportvaner.

!  Årlig revisjon i sykkelgruppa med gjennomgang av resultatmål og tiltak i de ulike 
satsingsområdene, samt overordnede resultatmål og status på disse.  

        Nye sykkelstativer ved Fiskebrygga 2009 (foto: Bjørne Jortveit).   
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5.  BEDRE DRIFT OG VEDLIKEHOLD

5.1   Rutiner for drift og vedlikehold per 2010 
Kommunene har ansvar for drift og vedlikehold langs kommunale veier. Fylkeskommunene har 
ansvar langs fylkesveiene, men det er Statens vegvesen (SVV) som utfører vedlikeholdet via 
funksjonskontrakter med underentreprenører. SVV har ansvar for stamveiene, som i 
Kristiansandsregionen er Europaveiene og i tillegg Rv 9 og Rv 41 og Rv 451 fra Rv41 og ut til 
Kjevik.

SVV har egne standarder for drift og vedlikehold langs veiene de er ansvarlige for. Under vises til 
utdrag fra Statens vegvesens Håndbok 111. Selv om SVV har standarder for drift og vedlikehold 
som skal følges, er det en utfordring at det er forskjellige krav i ulike funksjonskontrakter, som gir 
forskjellig standard på drift og vedlikehold. Det er også for lite ressurser til oppfølging og kontroll av 
underentreprenørene.

Kommunene har egne rutiner for drift og vedlikehold per 2010. Disse er beskrevet i vedlegg 5. 

Statens vegvesens standard for drift og vedlikehold  av gang- og sykkelveier:  

Renhold:
Gang- og sykkelveger og fortau skal holdes fri for grus, jord, glasskår, avfall o.l. Strøsand 
skal fjernes så snart vintersesongen er over. Alle gang- og sykkelveger skal være feid før 
17. mai (kontraktskrav). 

Brøyting 
Gang- og sykkelveg og fortau skal være gjennombrøytet innen kl. 06:00. Ved snøfall 
mellom 06:00 og 22:00 skal brøyting igangsettes når snødybden er 3 cm og være ferdig 
brøytet innen (maksimal snø/slaps dybde) på 8 cm.   

Strøing
På gang- og sykkelveger og fortau skal partier med is være strødd innen kl 06.00 eller 
etter 2 timer når friksjonen er mindre enn 0,3.

Vedtatte resultatmål drift og vedlikehold: 
• Gang- og sykkelveier skal være feid senest 1. mai. 
• Regelmessig feiing hovedsykkelvegnettet (kvartalsvis i sone 1, vår og høst i sone 

2) fra og med 2011. 
• Øvrige sykkelveier langs riks- og fylkesveier feies to ganger årlig (vår/høst). 
• Reasfaltering alle dårlige strekninger på hovedsykkelveinettet innen 2012. 
• Statens vegvesens rutiner for brøyting og strøing følges opp på alle gang- og 

sykkelveier i kommunene. 
• Brukerundersøkelser gjennomføres i alle ATP-kommunene 2010, 2015 og 2020.  
• Alle ATP-kommuner skal ha et godt og synlig system for innrapportering av feil og 

mangler på sykkelveiene innen 2011.   

Vedtatte målsettinger drift og vedlikehold:
• Standarden på veidekket på hovedsykkelvegnettet er forbedret. 
• Gang- og sykkelveier feies oftere og mer rutinemessig. 
• Driftsrutinene for å sikre god fremkommelighet for syklister hele året er forbedret. 
• Det er enklere for innbyggerne å melde inn feil/mangler på G/S og 

tilbakemeldinger blir fulgt raskere opp.
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5.2    Nye rutiner for drift og vedlikehold for Kri stiansandsregionen
Fylkeskommunene og SVV følger opp rutinene definert i håndbok 111, bortsett fra når det gjelder 
feiing og øvrig vedlikehold. På disse områdene tilstrebes samme standard som kommunenes felles 
rutiner beskrevet under. Det skal brukes mer ressurser på å kontrollere at funksjonskontrakter 
følges. For å sørge for mer helårssykling må brøytingen være forutsigbar. Syklistene må vite at de 
viktigste G/S er brøytet før de skal på jobb og når arbeidsdagen er slutt . 

Felles rutiner for drift og vedlikehold på kommunal e veier for ATP- kommunene: 

Brøyting:

De viktigste G/S (A-veiene i Kristiansand kommune.) skal være ferdig brøytet til kl. 07.00 på 
hverdager og kl 09.30 på lørdager/søndager. Øvrige G/S skal være brøytet innen kl. 08.00 på 
hverdager. Utkalling av brøytemannskaper når snødybden er 3-5 cm for viktige G/S (andre verdier 
kveld/natt). Aktuell strekning skal være gjennombrøytet  senest fem timer etter oppstart.  Gode 
rutiner for å sikre at snø ikke blir måkt over fra bilvei på G/S igjen etter at disse er brøytet. Brøyting 
og strøing, spesielt i og ved bommer og vegkryss der ansvarsområdet er delt, må følges godt opp. 
På sykkelstamveien og andre viktige G/S med mye trafikk der fortau og sykkelvei ligger parallelt 
bør også fortau brøytes om vinteren. 

Strøing:

Strøing med finpukk med kornstørrelse 2 - 8 mm på G/S så snart det er glatt. Skal være 
gjennomført i løpet av 5 timer. Det er viktig at grusen er mest mulig egnet, ikke for skarp.  

Feiing

G/S har hovedprioritet på vårfeiingen, og den skal være gjennomført innen 1. mai. Høstfeiing 
gjennomføres etter løvfall.  Hovedsykkelveinett G/S feies 2 ganger årlig (se kart vedlegg 3). 
Underganger i sentrum av Kristiansand feies ved behov. Ved innmelding av behov (glasskår i 
underganger etc.) feies det fortløpende. Sykkelstamveien i Kristiansand fra Vågsbygd senter til 
Rona feies en gang pr. måned i perioden mai-oktober. For Kristiansand kommune vil 
gjennomføring av vårfeiing innen 1. mai koste anslagsvis 22.000 kroner ekstra da forskjøven 
arbeidstid må brukes for å holde tidsfristen. 

Øvrig vedlikehold: 

Kantvegetasjon langs alle kommunale G/S klippes i løpet av sommeren (innen 20. august). 
Belysning i underganger sjekkes og utbedres i løpet av høsten og ved behov. Behov for 
reasfaltering av G/S gjennomgås årlig. Man skal sørge for reasfaltering uten sprang i skjøtene. 
Graving i sykkelveger skal bare skje når det er helt nødvendig. Det skal bl.a. stilles strengere krav 
til koordinering av graving i sykkelveger.

      Høst i Rådhusgata (foto: Alena Bohackova) 
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5.3 Øvrige tiltak drift og vedlikehold

Tabell 5: Øvrige tiltak drift og vedlikehold på hovedsykkelveinettet og øvrige G/S i 
regionen.
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1 Gjennomføre brukertilfredshetsundersøkelse i alle 
ATP-kommunene (tilfredshet med drift/vedlikehold 
og sykkelanlegg kartlegges) 

ATP 0,05 ATP 2010  

2015

2020

2 Gjennomgang av status på kommunale G/S 
(Statens vegvesens veileder for inspeksjon av G/S 
kan med fordel benyttes).  

!  Standard/mangler på asfaltdekket 

!  Sikt (hekker etc) 

!  Belysning (spesielt underganger) 

!  Skilting  

Kommunene  Komm./ 

ATP

2011

3 Utbedring av mangler funnet ved kartlegging 
(inklusiv reasfaltering). 

Kommunene  Kommunene 2012 

4 Felles rutiner for drift og vedlikehold (beskrevet i 
5.2) gjennomføres på alle punkt. 

Kommunene, 
SVV,
Fylkeskomm. 

 Komm., 
SVV,

Fylkeskomm.

2013

5 Bedre rutiner i SVV for oppfølging av 
funksjonskontraktene til underentreprenører.  

!  G/S som ligger inntil bilveier med 
barmarksstrategi følges ekstra nøye opp. 

!  Kursing av entreprenører i vedlikehold G/S 
og tilrettelegging for syklister. 

SVV,   . 2011 

6 Gjennomgang av SVVs kontrakter med 
entreprenører: sørge for at de samstemmer med 
standarder for rutiner i sykkelhandlingsplanen. 

SVV  SVV, 
Fylkeskomm.

2011

7 ATP-kommuner har et godt og synlig system for 
innrapportering av feil og mangler på G/S på sine 
nettsider (evt også telefonnr). 

Kommunene 
(ATP)

    2011 

8 Bedre rutiner på behandling av innspill om 
drift/vedlikehold på G/S. De innspill som ikke blir tatt 
tak i umiddelbart samles opp i egen database og 
gjennomgås kvartalsvis (samarbeid 
SVV/kommunene).

Kommunene 

SVV

   2012 
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6. TILRETTELEGGING PÅ ARBEIDSPLASSER    

ATP vil arbeide med sykkelkampanjer og informasjonstiltak rettet mot bedriftene for å få flere til å 
sykle til jobb. ATP vil også arbeide for å få et nettverk av ”sykkelambassadører” på bedrifter, som 
kan arbeide for at deres bedrift blir en ”sykkelbedrift” med spesiell fokus på og tilrettelegging for 
sykling til jobb. Det er også nødvendig at kommunene som store arbeidsgivere og offentlig aktører, 
går foran som gode eksempler. Private virksomheter må også ta ansvar og gjøre prioriteringer for 
bedre tilrettelegging for jobbsykling.  

Xstrata. Bedriftsaksjon med salg av sykkeleffeleffekter 2008 (foto: Bjørne Jortveit)

Vedtatte målsettinger, tilrettelegging for sykling på arbeidsplasser:
• Økt andel arbeidstakere som bruker sykkel til jobb. 
• Forbedret sykkelparkering og garderobeforhold på den enkelte arbeidsplass 
• Flere offentlige og private virksomheter stimulerer økonomisk for å øke ansattes  

sykling. 
• Flere arbeidsplasser gjennomfører aktiviteter og kampanjer for å øke jobbsykling 
• Det er utarbeidet et system for merking av ”Sykkelbedrifter”. 
• Offentlige virksomheter går foran som gode eksempler ved å bedre 

tilretteleggingen for jobbsykling. 

Vedtatte resultatmål tilrettelegging for sykling på  arbeidsplasser:: 
!  Kartlegging av sykkelparkering og garderobeforhold på større arbeidsplasser i hele 

regionen gjennomføres innen utgangen av 2011.  
!  Antall bedrifter som deltar i forpliktende sykkelkampanjer (med egen kontaktperson) 

fordobles.
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I tillegg til å delta i kampanjer i regi av ATP er det en rekke tiltak bedriftene (både private og 
offentlige) kan gjennomføre for å bli mer sykkelvennlige (se vedlegg 7 for sykkelparkeringsnormer): 

!  Bedre garderobeforhold. 

!  Bedre sykkelparkering: gode stativer, under tak og noe innendørs for vintersesongen.  

!  Sponse sykkelutstyr til ansatte som sykler.   

!  Premiere de som sykler økonomisk. 

!  Arrangere interne konkurranser på arbeidsplassene. 

!  Ha leasingordning med sykler for ansatte som ønsker å  prøve å sykle til jobb.  

!  Gi ansatte sykkel eller betale vedlikehold istedenfor parkeringsplass til bil.  

Tabell 6: Tiltak for å bedre tilretteleggingen på arbeidsplasser for økt jobbsykling: 
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1 Kartlegging av sykkelparkering og garderobeforhold 
på større arbeidsplasser i hele regionen. 

ATP
(kommunene)

0,1 ATP 2011 

2 Årlig pott med tilskudd til tilrettelegging for sykling 
(sykkelparkering, garderobe). Bedrifter og 
organisasjoner kan søke, men må stille med 50% 
egenandel.  

ATP 0,2 ATP 2011 

3 Prøveprosjekt der arbeidsplass stimulerer 
økonomisk for å øke jobbsykling  

ATP/ Utvalgt 
bedrift

0,2 ATP 2013 

4 Arbeide målrettet for å få flere bedrifter med i 
forpliktende kampanjer med egne 
sykkelambassadører på bedriftene.  

ATP  ATP/ 

Bedrifter

Årlig

5 Opprette nettverk av sykkelambassadører på 
bedriften som bidrar i arbeidet med å bedre 
garderobeforhold og sykkelparkering samt 
gjennomføring av kampanjer. 

ATP  ATP/ 

Bedrifter

Årlig

Sykkel dag i forbindelse med Europisk Mobilitetsuke med salg av sykkelutstyr og gratis service på 
sykkelen (foto: Alena Bohackova)
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7. SYKKELKAMPANJER OG INFORMASJON 

Omvendt bomavgift markerte starten på Jeg kjører grønt-kampanjen. Syklistene fikk 21 kroner da de 
passerte bomstasjonene 16. august 2010. Det var som takk for at de reiste miljvøennlig (foto: Alena 
Bohackova).  

Vedtatte resultatmål sykkelkampanjer og informasjon : 
!  Antall som deltar i forpliktende kampanjer årlig fordobles innen 2020 
!  Det gjennomføres minimum 3 kampanjer for hele regionen årlig 
! Alle kommunene har en kontaktperson som bidrar med informasjonsarbeid og 

promotering av kampanjene i sin kommune.
! Gang- og sykkelveier tegnes inn i Knutepunkt Sørlandets nettbaserte kartløsning.

Vedtatte målsettinger sykkelkampanjer og informasjo n:
• For å øke andelen syklister i regionen skal ATP utvikle og implementere 

informasjons- og holdningskampanjer spisset mot ulike målgrupper (både 
syklister og billister) 

• Ungdom (ungdomsskole/vgs) 
• Arbeidstakere 
• Studenter 
• Barn 

• Kampanjene er mer varierte  
• Kommunene deltar mer aktivt i kampanjer og informasjonsarbeid 
• Informasjonsarbeidet rundt kampanjer og tiltak for syklister er forbedret 
• Ulike informasjonskanaler (spesielt nye) benyttes bedre 
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Mobilitetsuka 2007. Pedalen sykkelverksted hjalp folk med småreparasjoner (foto: Bjørne Jortveit.) 

7.1 Om kampanjearbeidet i ATP 
Innen ATP-samarbeidet har man mange års erfaring med sykkelkampanjer og informasjonsarbeid. 
For å oppnå målsettingen av fordobling av deltakere som deltar i forpliktende kampanjer (7015 
deltakere i 2010, Tusentråkk og Jeg kjører grønt), er det likevel behov for å variere kampanjene 
mer, og bli bedre på å få sykkelrelatert informasjon ut til publikum.  

7.2 Tiltak for bedre kampanjer og informasjon 
Variasjon av kampanjekonsepter og type premier i konkurranser er viktig for å opprettholde 
engasjementet hos publikum. Hovedvekten av kampanjene bør ha lav terskel for å inkludere størst 
mulig andel av befolkningen.  

Vurdering av ressursbruk på enkelte kampanjer og evaluering av kampanjer gjennomføres i større 
grad enn tidligere. 

Det er også behov for å få større deltakelse i kampanjene utover Kristiansand kommunes grenser. 
Egne sykkelrepresentanter i alle ATP- kommunene skal bidra til dette. Kommunene som tar initiativ 
og legger energi i kampanjer og informasjonsarbeid får ekstra bistand fra ATP.  

Barn og ungdoms bruk av sykkel gikk drastisk ned i perioden 2005-2009 (RVU 2009). I 
aldersgruppen 13-17 år ble syklingen redusert fra 15 til 9% på landsbasis.  Det er nødvendig med 
en mer målrettet innsats mot barn og ungdom i kampanjearbeidet framover. Det bør årlig 
gjennomføres kampanjer spesielt rettet mot barn og ungdom. 

ATP ønsker også å bidra til å fremme tursykling gjennom kampanjer i samarbeid med Midt- Agder 
Friluftsråd.

En idébank til ulike kampanjer og premiering er presentert i vedlegg 6. Denne er resultat av kreativt 
arbeid på sykkelworkshop’er og innspill fra publikum. 
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Tabell 7: Tiltak for bedre kampanjer og informasjon   
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1 Gjennomføre minimum tre kampanjer årlig for alle 
ATP-kommunene.  

Det gjennomføres en kampanje årlig der 
målgruppen er barn og/eller ungdom, med fokus på 
deres transportvaner til skole og fritidsaktiviteter. 

ATP,
(kommunene)

0,7 ATP 
(sykkel-
gruppa) 

Årlig

2 Gjennomføre en ny kampanje årlig 
(konsept/målgruppe varieres). 

ATP 0,1 ATP 
(sykkelgr.) 

Årlig

3 Alle kommunene har en kontaktperson som bidrar 
med informasjonsarbeid og promotering av 
kampanjene i sin kommune og deltar i sykkelgruppa.

ATP/
kommunene 

-  -  Jan. 
2011

4 Årlig utgivelse av Sykkelmagasinet. Distribueres til 
alle husstander i Kristiansandsregionen. 

ATP 0,3 ATP  Årlig  

5 Utarbeidelse av digital kartløsning for sykkelveier i 
hele regionen for publikum. Gjøres i forbindelse med 
Knutepunkt Sørlandets (KnS) oppgradering av 
eksisterende kartløsning på nett. 

ATP/
Knutepunkt 
Sørlandet 

0,1 KnS 

ATP

2011

6 ATP har egen sykkelside på Internett med hyppig 
oppdatering. Inneholder:  

!  Sykkelkart og sykkelplaner  

!  Sykkelnyheter 

!  Kampanjeinfo 

!  Info om drift/vedlikehold 

!  Mulighet for å gi tilbakemeldinger 

!  Diskusjonsforum  

ATP 0,1 ATP 
(sykkel-
gruppa) 

2011

7 Bruke sosiale medier aktivt i kampanje- og 
informasjonsarbeid 

ATP  -  -  Fom.  

2011

      Bilfri dag 2010 og ”Jeg kjører grønt" spill (foto: Bjørne Jortveit)
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8.  SIKKERHET FOR SYKLISTER 

For å nå målsettingen om at andel sykkelulykker ikke skal øke fram mot 2020 (optimalt ingen 
drepte og varig skadde) selv om sykkelbruken dobles, må diverse tiltak iverksettes.  

De enkelte kommunene, fylkeskommunen og Statens vegvesen må sørge for utbedring av farlige 
krysningspunkter, nettverk og større grad av separering mellom gående/syklende på de G/S de har 
ansvar for. Disse tiltakene er beskrevet i tabell 8.  

I tillegg bør det gjøres utredninger knyttet til de enkelte ATP-kommunenes trafikksikkerhets (TS)-
planer der behov for trafikksikkerhetstiltak på G/S utenom hovedsykkelveinettet vurderes. En slik 
utredning må kartlegge: 

!  Farlige krysningspunkter: behov for forbedring, skilting, belysning etc. 

!  Behov for bedre belysning 

!  Farlige underganger 

!  Behov og mulighet for separering 

!  Potensial for skilting slik at biler får vikeplikt for syklister der bilvei krysser G/S  

Det er også viktig at syklistene føler seg trygge i trafikken. Hvis flere føler at det er trygt å sykle, vil 
flere velge sykkel som transportmiddel. Derfor er sikkerhetstiltak, trafikksikkerhetskampanjer og 
trafikkopplæring viktig for å øke sykkelandelen. Det er også viktig at barn og ungdom får god 
trafikkopplæring i skolen for å få inn gode vaner tidlig. Aust-Agder (Arendal) har allerede en 
avansert sykkelgård som brukes aktivt i skolenes trafikkopplæring. Det etableres tilsvarende 
sykkelgård også i Vest-Agder. 

Vedtatte resultatmål sikkerhet for syklister: 
!  Ulykkesstatistikk over sykkelulykker gjennomgås årlig av ATP og brukes aktivt i 

arbeidet med å øke trafikksikkerheten for syklister.  
!  Ingen økning i antall sykkelulykker i perioden 2010-2020 i forhold til perioden 

2004-2009.
!  Egen sykkelgård innen 2015.  
!  Det gjennomføres årlige tellinger for å kartlegge hjelm- og lyktbruk blant syklister i 

alle kommunene.
!  Hjelmbruk: 90% blant barn under 12 år i 2016. 75% blant ungdom over 12 år og 

voksne i 2016.
!  Alle syklister bruker sykkellys når det er påkrevd (innen 2020).

Vedtatte målsettinger sikkerhet for syklister:
• Trafikksikkerheten for syklister er bedret.  
• Mer av hovedsykkelveinettet er separert mellom gående/syklende og farlige 

krysningspunkter er utbedret. 
• Bedre informasjon til og opplæring av ulike målgrupper (bilister og syklister) for å 

bedre trafikksikkerheten.  
• Skoleelever får bedre trafikksikkerhetsopplæring 
• Sikkerheten på G/S i kommunene forbedres (farlige krysningspunkter etc.) 
• Andelen syklister som bruker sykkellys og sykkelhjelm øker markant. 
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Tabell 8: Tiltak for å forbedre trafikksikkerheten for syklister i 
Kristiansandsregionen
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1 Årlig gjennomgang av ulykkesstatistikk for 
Kristiansandsregionen.  

ATP-sekr. 

Sykkelgr. ATP 

Kommunene  

  Årlig  

2 Utredning i kommunene: behov for ulike tiltak for 
å bedre trafikksikkerheten på G/S  

Kommunene, 
Fylkeskomm. 
SVV.

  2013 

3 Utbedring av ulykkespunkter på G/S  ATP, 
kommunene 

  Årlig 

4 Opprettelse av sykkelgård i Vest-Agder VAF, SVV 4 2015

5 Tellinger av hjelm/lyktbruk blant syklister i alle 
kommuner (både voksne og skoleelever). 

Kommunene   Årlig 

6 Kampanjer og informasjonsarbeid rettet mot 
ulike målgrupper for mer sikker atferd i trafikken. 

ATP,
Sykkelgruppa 

0,1 ATP 
(sykkelgr) 

Årlig

7 Kampanjer for økt hjelm- og lyktbruk og annet 
sikkerhetsutstyr blant syklister. 

ATP,
Kommunene 

Politiet

0,06 ATP 
(sykkelgr) 

Årlig

              Sykkeldag 2007 i forbindelse med Europeisk Mobilitetsuka med sykkelhjelmsalg 
              (foto: Bjørne Jortveit)
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9. TILRETTELEGGING FOR SYKKEL I ALL PLANLEGGING 

For sykkelstrategien og sykkelhandlingsplanen skal få størst mulig gjennomslagskraft, er det viktig 
at disse planene koordineres med fylkeskommunenes og kommunenes øvrige planlegging. 
Sykkelstrategiens målsettinger skal derfor tas hensyn til og innarbeides både i regionalplaner, 
kommuneplaner og lokalplaner. Tiltak i sykkelhandlingsplanen må også følges opp i planer og 
prosesser. Dette vil føre til at tilretteleggingen for syklister kommer høyere opp på dagsorden på 
alle områder. 

Det er viktig at syklistenes fremkommelighet tas hensyn til i planprosesser, og ved utforming av 
veier for øvrig. Det er om å gjøre at syklistene sikres framkommelighet ved optimale trasévalg, og 
god bredde og separering av G/S- veger. 

Kristiansand kommune har fått inn bestemmelser for sykkelparkering i parkeringsvedtektene i 
kommuneplanen 2011-2022 (Høringsforslag, § 11. Parkering). Det skal settes av nok areal til 
sykkelparkering, og minst halvparten av plassene skal være overbygde. Det er stilt ulike krav til 
antall sykkelparkeringsplasser for skoler, boligbebyggelse, kontor og forretning. Se vedlegg 7. Det 
vedtatte resultatmålet fra sykkelstrategien er at alle kommunene i ATP vedtar bestemmelser med 
krav til sykkelparkering innen 2013. Kristiansand har også vist sykkelstamveien gjennom 
kommunen i forslag til Kommuneplan.

Tabell 9 viser ulike tiltak for å nå målsettinger om å tilrettelegge for sykkel i all planlegging. For å 
oppnå målsettingene er bevisstgjøring og oppmerksomhet rundt viktigheten av sykkel-
tilrettelegging, både i offentlig og privat virksomhet nødvendig. 

Vedtatte resultatmål tilrettelegging for sykkel i a ll planlegging: 
!  Bestemmelser med krav til sykkelparkering ved nybygg vedtas i alle ATP- 

kommunene innen 2013. Det er på det nåværende tidspunkt ikke faglig forsvarlig 
å definere øvrige resultatmål. 

Vedtatte målsettinger tilrettelegging for sykkel i all planlegging: 
!  Nye boligområder og næringsområder er tilrettelagt for sykkelbruk, og separering 

mellom gående og syklende gjennomføres ved behov. 
!  Sykkelstrategien tas hensyn til kommunenes øvrige planer på alle nivå. 
!  Tilrettelegging for sykkel trekkes inn i alle juridiske bestemmelser som grunnlag 

for forhandlinger om utbyggingsavtaler. 
! Planleggingen i kommunene styrker sykkelbruken
! Sykkelparkering må være med som en fast del av infrastruktur ved all utbygging.
! Private utbyggere må delta i bygging av nye G/S også utenfor det aktuelle 

utbyggingsfeltet, gitt hjemmel i Plan- og bygningsloven.
! Sykkelhåndboka (Statens vegvesens håndbok 233) benyttes i all planlegging som 

berører sykkelanlegg, og prinsipper i håndboka følges. 
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Tabell 9: Tiltak for å sikre tilrettelegging for sykkel i all planlegging  
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1 Bestemmelser med krav til sykkelparkering ved nybygg tilsvarende i 
Kristiansand kommune vedtas i alle ATP- kommunene 

Kommunene  2013 

2 Påse at sykkelinteresser og målsettinger i sykkelstrategien blir tatt 
hensyn til i rullering av kommuneplaner, trafikksikkerhetsplaner etc. 

ATP,
Kommunene 

Løpende, 
ved
behov.

3 Påse at private utbyggere deltar i bygging av nye G/S også utenfor 
utbyggingsfeltet, gitt hjemmel i PBL. 

Kommunene, 
SVV

Løpende 

4 Kurs i planlegging av sykkelanlegg (sykkelhåndboka) for 
planleggere/utbyggere i privat og offentlig sektor, samt politikere. 

ATP,
Kommunene,, 
SVV

2012 og 
ved behov

5 Beregninger av trafikkmengde av syklende/gående gjennomføres ved 
utbygging av store bolig- og næringsområder. Separering av 
gående/syklende må gjennomføres ved behov. 

Utbyggere, 

Kommunene 

Løpende 

6 Bedre oppfølging av byggherrer/entreprenører for å sikre god skilting 
og sikring ved veiarbeid og lignende. Se Statens vegvesens håndbok 
051, samt vedlegg 8 med utdrag fra denne. 

Kommunene,  

SVV

Løpende 

7 I langsiktig planlegging må det planlegges nært (korta avstander 
mellom bolig og skole, butikker etc.), med gode og raske traseer for 
syklister. 

Kommunene  Løpende 

     Sykkelparkering på torvet (foto: Alena Bohackova)
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Vedlegg til Sykkelhandlingsplan for 
Kristiansandsregionen 2010-2020 

VEDLEGG 1: Status og tiltak sykkelstamveg Kristians and 

Strekningen og systemskiftene 

Det eksisterende hovednettet har ingen ens standard, verken med hensyn til system, bredde, 
avgrensing mot terreng, sikt eller skilting.

Fra Rona til Narvika er det i dag felles gang- og sykkelveg, mens det i Narvika er felles 
atkomstveg, gangveg og sykkelveg uten separering. Det er også to parkeringsplasser i Narvika, 
der det rygges ut på sykkeltraseen.  

I Narvika er det blandet ferdsel.  

Opp Narviksbakken, forbi Ålefjærvegen til Vollebakken er det igjen felles gang- og sykkelveg, 
mens Vollebakken er boliggate med gateparkering og humper. Her er det verken fortau eller gang- 
og sykkelveg.
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Over Bjørndalssletta er det felles gang- og sykkelveg, mens det opp langs kirkegårdsmuren ved 
Oddernes kirke er separert gang- og sykkelveg med 2,5 meter sykkelveg og 1,5 meter fortau.  

Separert gang- og sykkelveg er det også på den andre siden av Oddernesvegen, men her har 
fortau og sykkelveg byttet side.
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Ved Lovisenlund skole skifter systemet igjen.  

Her fortsetter systemet som tosidig fortau og en uklar føring av sykkeltraseen fram til 
Torridalsvegen. Herfra til Kvadraturen ved Lømslands vei går den gjennomgående sykkelvegen i 
felles gang- og sykkelveg. I Tordenskjolds gate er det også sykkelfelt i vegbanen i begge retninger 
fra Elvegata til Fjellgata. Fra Fjellgata og forbi Slottet er det bredt fortau og kjørebane, mens det fra 
Slottet og gjennom undergangen under Vestre strandgate er separert gang- og sykkelveg. 
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 En utfordring her er trapper ned fra fortau langs Vestre Strandgate. Disse munner ut i 
sykkelvegen, og ikke på det parallelle fortauet.  

Langs E18 og E39 er det i dag felles gang- og sykkelveg. Det samme gjelder langs Vågsbygdveien 
og langs Kirsten Flagstads vei inn til Vågsbygd senter. Avgrensing mot kjørebane varierer fra 
kantstein til bred rabatt.  

I tillegg til den gjennomgående traseen i ytterkant av Kvadraturen, inngår og så forbindelsen 
Østerveien – Lundsbroa – Rådhusgata til torvet i hovednettet.  

Østerveien har stedvis tosidig fortau, men på nordsiden også en strekning med kombinert gang- og 
sykkelveg og kjøreadkomst til boligeiendommer. Lundsbroa har separert g/s-veg med hvit malt 
stripe.

Elvegata fra Lundsbroa til Rådhusgata har separert gang- og sykkelveg, mens Rådhusgata har 
gang- og sykkelveg med beplantet rabatt mot kjørebane. Separering med hvit stripe fungerer bare 
delvis.



54

Kryss og avkjørsler 

Rona er framtidig bydelssenter og knutepunkt. Kryssområdet fungerer tilfredsstillende i forhold til 
dagens bruk, men sykkelveg og –kryss, inkludert sykkelparkering, må ivaretas ved replanlegging 
av området og trafikksystemet.  

Fra Rona til Varoddbroa er det to koblinger mot turveg, en boligavkjørsel og ett kryss. Kryss med 
Torsvikveien har dårlige siktforhold.  

Sømsveien ved Varoddbrua 

Uklar linjeføring og skilting som leder syklister via bussholdeplass og til unødig kryssing av 
kjøreveg i plan. Dårlig sikt ved rampe opp til Varoddbrua.  

Varodden

Flere avkjørsler og tilliggende parkeringsplasser, en med rygging ut i vegen. Uheldig utforming av 
kryss mellom g/s-veg og kombinert veg.  
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Vollevannet - kryss Ålefjærveien 

Uheldig utforming/dårlig sikt i forbindelse med undergang og g/s-kryss. Fotgjengere og syklister 
velger å sykle utenom g/s-kryss.

Vollebakken

Vollebakken har mange direkte avkjørsler og parkering i gata, slik at situasjonen blir uoversiktlig og 
farlig.

Bjørndalssletta

G/S-vegen krysser mange avkjørsler og en veg i plan. Mange syklister velger å følge parallell 
lokalveg. Uoversiktlig start på g/s-veg når man kommer østfra.  

Uryddig trafikksituasjon for sykkeltrafikk til og fra undergang ved Kløvertun.  
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Krysset på Bjørndalssletta 

Undergang fra busslomme ved E18 har dårlige siktforhold mot gang- og sykkelveg. Undergangen 
er mest brukt av fotgjengere.

Østerveien/ Jegersbergvegen 

Hovedtraseen krysser Østerveien ved Oddernes kirke, og fortauet langs sykkelvegen skifter side 
idet vegen krysses. Traseen fra øst er ført mot busslomme, og ikke direkte mot traseen videre mot 
sentrum.

Østerveien 

Avkjørsler til Østerveien er tidligere sanert, slik at en rekke eiendommer har atkomst via gang- og 
sykkelvegen. Ved Lund torv er traseen i konflikt med parkering ved forretningseiendommer. 
Lyskryss medfører forsinkelse og skifte fra g/s-veg til kjørebane. Påkall av grønn mann er 
vanskelig fra sykkel. Mange syklister sykler på rødt i dette krysset.  

Kryss Marcus Thranes gate har en rotet utforming og det er behov for endring.  
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Marcus Thranes gate – Torridalsveien 

Mange atkomster, 3 kryss og gateparkering gir uoversiktlige forhold. Fall gir sykkeltrafikken stor 
hastighet mot sentrum.

Kryss ved Torridalsveien 

Uoversiktlig og dårlig tilrettelagt for sykkeltrafikk. Utformingen gir betydelig omveg. Både fotgjenger 
e og syklister velger snarveg over plen.  

Oddernesbroa 

Rampe mot Kvadraturen fungerer ikke tilfredsstillende når det gjelder stigning, sikt og trygghet. 
Fortau er smalt og bare på deler av strekningen.  
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Tordenskjolds gate 

Sykkelfeltene har sykkelboks ved Festningsgata.  

Slottet – Gartnerløkka 

Her møtes gang- og sykkeltrafikk fra nord, øst, vest og sentrum i en uryddig løsning. Parkering, 
varelevering, nærføring til inngangsparti og miljøstasjon kompliserer trafikkbildet. Overgangen fra 
Tordenskjoldsgate til G/S-veg ved Sykkelbarometeret er brå. Mange syklister velger å sykle på 
fortau, i kjørebanen eller over parkeringsplass her. Syklister på fortau mot bebyggelsen (Slottet) 
skaper farlige situasjoner omkring inngangsparti. G/S-kryss har dårlig sikt. Trapper munner ut i g/s-
veg ved undergang, uten sikt.  
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Undergangen E18 Vesterveien ved Samsen 

Meget uoversiktlig undergang, med fare for kollisjoner mellom myke trafikanter. Syklister kommer i 
stor fart vest- og østfra, og de som kommer ut i sykkelveien fra Samsen har veldig dårlig oversikt.  

Det oppstår også farlige situasjoner her fordi syklister sykler ut av sykkelveien ved denne 
undergangen og rett ut i kjørefeltet i Havnegata.  

Vesterveien - Kjosbukta 

På strekningen fra bensinstasjonen til Kjosbukta blir G/S-vegen avbrutt av kryssende bilveier og 
avkjørsler. Omfanget er så stort at det påvirker framkommeligheten på sykkelvegen.

Ved bensinstasjonen på Vesterveien og atkomst til tankanlegget er forholdene uryddige. Kurven 
øst for bensinstasjonen er krapp. En del fotgjengere og syklister velger å ferdes gjennom 
bensinstasjonen.  
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Kolsdalen - Lumberkrysset 

Inngår i prosjekt Vågsbygdveien, som er under bygging. Det er derfor ikke gjort vurderinger av 
utbedringstiltak her. Det er i dialog med utbygger gjort endringer i planene som medfører plass for 
separert gang- og sykkelveg på strekningen fra Kolsdalen til Blørstad.  

Kirsten Flagstads vei 

Flere avkjørsler og kryss, men rimelig god oversikt.

Krysset Dronningens gate - Elvegata 

Her er det trangt på fortauet. Syklister veksler mellom fortau/gang- og sykkelveg og kjørebane.  

Rådhusgata

Mange farlige krysningspunkter der G/S krysser bilvei og atkomst til eiendommer. Kjøreporter gir 
svært liten sikt.

Skilting

Skilting av hovednettet i seg selv og mot viktige målpunkt er gjennomgående svak. Det veksler 
mellom blå og brune skilt og avstandsvisning er tilnærmet fraværende.  

Miljø langs hovednettet 

På Varoddbrua og opp Narviksbakken er sykkeltraseen eksponert for vind, støv, støy og løse 
gjenstander som av og til flyr av tilhengere på biler i stor fart. Også på Oddernesbrua gir nærheten 
til biltrafikken miljøutfordringer for syklistene. Lavt fysisk skille er rapportert å gi utrygghetsfølelse.  

Langs E18 Vesterveien er sykkeltraseen utsatt for vann som spruter over kanten på høybroa, og 
tilsvarende snø som kommer over kanten ved brøyting. Videre langs E39 er traseen utsatt for vind, 
støv og støy.
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Trafikkmengdene

Mengden av myke trafikanter øker fra Varoddbrua og vestover. Herfra øker både antall fotgjengere 
og antall syklister, som følge av at flere g/s-veger føres sammen før broa.  

I Narviksbakken er det stor hastighetsforskjell på fotgjengere og syklister og på syklister i motsatt 
retning. Trafikkmengdene er såpass store at forbikjøring på sykkel beskrives som en utfordring.  

Ved Vollevannet kommer trafikkstrøm fra Ålefjærveien inn på hovedstrengen og trafikkmengden 
øker ytterligere. Det fortsetter den med inn til Kvadraturen og trafikkmengden er høy forbi 
Hannevika og til Blørstad, der strømmen deler seg igjen.  

Det er etablert sykkeltellepunkter på Vesterveien, Lundsbroa, Oddernesbroa og Setesdalsveien. 
Det er et problem at det er få tellepunkter, og blant dem som finnes, er det bare to som har hatt 
stabil

drift.

Syklistenes egne vurderinger

Fra sykkelundersøkelse i Kristiansand kommune 2009.  
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Gjennnomførte sykkelveginspeksjoner 

Det er gjennomført sykkelveginspeksjoner på følgende strekninger:

!  E18 Timenes – Kvadraturen  

!  E39 Hannevika – Brennåsen  

!  FV456/457 Kvadraturen – Kroodden  

!  Rv9 Gartnerløkka – Mosby  

!  Rv41 Hamre – Ryenskrysset  

!  Rv452 Ålefjærveien, Vollevannet - Fagerholt  

Det ble registrert 300 avvik, feil eller merknader på inspeksjonene. 144 punkter ble vurdert til å 
representere en stor risiko for personskade eller død. For 39 av punktene ble sannsynligheten for 
hendelser vurdert som stor. Noen tiltak er gjennomført.  

Avvik som går igjen på de strekningene som inngår i hovednettet er manglende rekkverk eller feil 
på rekkverk og gjerde/ledegjerde, oppsprukket /krakelert asfaltdekke og hull i asfaltdekke, skarpe 
asfaltkanter med manglende subbus på skulderen, skadde, gamle og slitte trafikkskilt, manglende 
eller nedslitt oppmerking, dårlig sikt gjennom /ved underganger, dårlig sikt i avkjørsler, vegkryss og 
i innerkurver pga. vegetasjon tett inntil sykkelvegen, vegetasjon som vokser inn over gang- og 
sykkelvegen og vannansamling i gang- og sykkelvegen. Det er også registrert leskur med 
manglende sikt mot gang- og sykkelvegen Noen av avvikene/feilene er ikke farlige for syklister, 
mens andre, som oppsprukket asfaltdekke, hull i asfalten, skarpe asfaltkanter, dårlig sikt i 
innerkurve, kryss eller avkjørsel pga. vegetasjon kan føre til meget alvorlige ulykker, spesielt på 
steder med nedoverbakke og stor fart. Se rapport fra inspeksjonene for fullstendig oversikt.  

Planer på gang 

!  Rona er planlagt som framtidig bydelssenter. Replanlegges.  

!  Vollebakken – gang- og sykkelveg og/eller kollektivfelt langs E18.  

!  Bjørndalen gård – boligområde.  

!  Havnegata med nytt toplankryss.  

!  Euroterminalen – byutviklingsprosjekt.  

!  Planer for kollektivfelt rv 9, E 39 og fv 456.  

!  Ny Vågsbygdvei. Utbygging igangsatt.  

Overnevnte planer vil innebære endringer i eksisterende tilbud til myke trafikanter og dermed 
påvirke prioritering av tiltak. Det må vurderes hvorvidt det er riktig å utbedre en strekning eller et 
punkt som i løpet av kort tid skal gjennom en større, planlagt endring.  
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VEDLEGG 2: Flyfoto med detaljer, oppgradering sykkelstamveien.  Vollevannet 
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VEDLEGG 2:  Vollebakken 
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VEDLEGG 2: V/ Oddernes kirke 
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VEDLEGG 2:  V/ Gimlehallen 
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VEDLEGG 2: V/ Lovisenlund skole 
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VEDLEGG 2: V/ Lovisenlund allé 
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VEDLEGG 2: Oddernesbroa vest 
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VEDLEGG 2: Henrik Wergelandsgate, ”Slottet” 
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VEDLEGG 2: Gartnerløkka 
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VEDLEGG 2: Vesterveien v/ Bellevue 
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VEDLEGG 2: Vesterveien v/ Statoilstasjon 
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VEDLEGG 4: Kart: Tiltak på sykkelveinettet 

TEGNFORKLARING

prioritet 0 = finansierte prosjekter

prioritet 1 = nye prosjekter
uprioritert /annen finansiering

eksisterende sykkelveier

eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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prioritet 0 = finansierte prosjekter

prioritet 1 = nye prosjekter
uprioritert /annen finansiering

eksisterende sykkelveier

eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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TEGNFORKLARING

prioritet 0 = finansierte prosjekter

prioritet 1 = nye prosjekter
uprioritert /annen finansiering

eksisterende sykkelveier

eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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TEGNFORKLARING

prioritet 0 = finansierte prosjekter

prioritet 1 = nye prosjekter
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eksisterende sykkelveier

eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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prioritet 0 = finansierte prosjekter
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eksisterende sykkelveier

eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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TEGNFORKLARING

prioritet 0 = finansierte prosjekter

prioritet 1 = nye prosjekter
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eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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TEGNFORKLARING

prioritet 0 = finansierte prosjekter
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2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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TEGNFORKLARING

prioritet 0 = finansierte prosjekter
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2 Prosjekt nummer,
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eksisterende sykkelveier

eksisterende veier

2 Prosjekt nummer,
planlagte prosjekter i tabell 1 og 2
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VEDLEGG 6: Idébank til sykkelkampanjer i regi av AT P:

Forslag til kampanjer: 

1. ”Sykle i gata”-aksjoner: info til syklister/bilister, for å endre dagens praksis med sykling på 
fortau.

2. Forsøk med stenging av Lundsbroa for biltrafikk. 

3. Kampanjer for å ”oppdra” fotgjengere og syklister om hvordan de skal oppføre seg på G/S og i 
trafikken ellers (brosjyrer, plakater, aktiviteter).  

4. Kampanjer for barnehagebarn og skoleelever: hvordan vekke/bevare sykkelinteressen. 

5. Kampanjer for å øke helårssykling: del ut gavekort på piggdekk som premier.  

6. Leieordning for trehjulssykler og andre spesialtilpassede sykler for funksjonshemmede. 

7. Kampanjedager med sykkelservice og delesalg til en billig penge.  

8. Arrangere tursykkelorientering, sykkeltur med los etc.  

9. Mer kontroll av syklister: lykt- og hjelmbruk.  

10. Kurs i vedlikehold og enkel reparasjoner.  

11. Omvendt bomstasjon: syklistene får betalt for å sykle gjennom (bruk av bombrikke) 

12. Variere hvor det arrangeres kampanjelansering og sykkelstands.  

13. Kampanjer for å øke tursykling i samarbeid med Midt- Agder friluftsråd. 

14. Få media til å skrive mer om kjøring til skole og trening, med fokus på at det stort sett er trygg 
og sikker vei til skolene.  

15. Få bedre pressedekning av åpninger av gang og sykkelveier, gjerne samarbeid med foreldre.  

16. Kampanjer for å få skoleelever til å sykle også om vinteren.  

17. Sykkelkampanjer på skolene, både rettet mot elever og lærere.  

18. Opplysningskampanje om hvordan fotgjengere og syklister skal oppføre seg og ta hensyn på 
gang- og sykkelveier.

19. Kampanje for å bedre forståelsen mellom syklister og bilister.  

20.  

Forslag til premiering:

21. Sykkelservice/reparasjon som belønning (dårlig vedlikeholdte sykler blir stående) 

22. Samarbeide med næringsliv/handelsstand om premiering 

23. Utdeling av lunsjbonger til syklister når de kommer inn i kvadraturen: belønning, og mer liv i 
Kvadraturen i lunsjen.  

24. Premiere de som sykler hele året med busskort. 
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VEDLEGG 7: Forslag til bestemmelser for sykkelparke ring i Kristiansand fra 
Kommuneplan 2011-2022 

Stimulere sykkeltrafikken, forbedre og videreutvikle sykkelnettet, og da spesielt 
hovedsykkelveinettet. Sykkeltrafikken må sikres størst mulig hinderfri fremføring. 

Det skal settes av nok areal til sykkelparkering. Minst 50 prosent av plassene skal være 
overbygde. For grunnskoler kreves 40 plasser pr. 100 elever, for videregående skoler 30 plasser 
pr. 100 elever.

Krav til antall plasser for annen bebyggelse fastsettes ved regulering og beregnes på grunnlag av 
dokumenterte erfaringstall, dog innenfor følgende maksimums- og minimumsrammer: 

• 20-40 plasser pr. 100 arbeidsplasser 
• 10-30 plasser pr. 100 besøkende. 

Inndeling av parkeringssoner og krav som gjelder fo r den enkelte sone 

Sone sentrum:  Kvadraturen, Vestre havn, Odderøya 

!  Boligbebyggelse med mer enn én bruksenhet: det avsettes areal for minimum én sykkel pr. 
bruksenhet, minst halvparten av dette arealet skal være overbygd.

!  Annen bebyggelse: 1,5 sykkelparkeringsplass pr. 100 m2 bruksareal kontor og forretning. 

Mellomsonen : Grim, Eg, Gimle, Lund og senterområdene i Vågsbygd og Rona . 

!  Boligbebyggelse: det avsettes areal for to sykler pr. bruksenhet, og minst halvparten av 
dette arealet skal være overbygd. 

!  Annen bebyggelse: én sykkelparkeringsplass pr. 100 m2 bruksareal kontor og forretning. 

Ytresonene: resten av kommunen

!  Boligbebyggelse : det skal avsettes areal for to sykler pr. bruksenhet. 

!  Forretningsbebyggelse: en halv sykkelparkeringsplass pr. 100 m2 bruksareal forretning. 

!  Kontorbygg: én sykkelparkeringsplass pr. 100 m2 bruksareal kontor. 
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Vedlegg 8: Utdrag fra HÅNDBOK 051 ARBEIDSVARSLING 

Statens vegvesen og kommunene følger Statens vegvesens håndbok 051 Arbeidsvarsling som gir 
retningslinjer om rutiner for skilting og sikring av vei ved veiarbeid og lignende. Det er vegholders 
oppgave å etterse at det blir informert om veiarbeid. Oppgaven med å informere kan overlates til 
byggherre eller utførende. Under finnes utdrag angående gående og syklende.  

2. Planlegging og utførelse: 
2.6.2 Gående og syklende 
Arealet som gang- og sykkeltrafikken skal benytte, skal holdes fritt for arbeidsredskap, maskiner, 
materialer o.l. Dersom en avstengning medfører at gående må krysse en fortauskant, skal en lette 
framkommeligheten for rullestolbrukere, barnevogner mv. ved at nivåforskjellen utjevnes over en 
tilstrekkelig lengde. Dersom man leder trafikantene over på den andre siden av vegen, skal dette 
skje på et trygt sted, for eksempel i et eksisterende gangfelt. Skilt med tekst som ber trafikantene 
benytte fortauet på den andre siden av vegen settes da opp. 

Vegarbeid kan ofte innebære spesielle problemer for barn. Det er derfor viktig at man tar 
hensyn til følgende: 

!  Dersom vegstengninger fører til at barns skoleveg blir brukt som omkjøringsveg, skal ikke 
barnas sikkerhet forverres. Nedsatt hastighet og bruk av fartsdempende tiltak bør vurderes. 

!  Arbeidsstedet skal sikres spesielt godt. Husk at arbeidsstedet tiltrekker seg barn, også etter 
arbeidstidens slutt. 

!  Ved gravearbeider skal en sikre seg at barn ikke uforvarende eller ved et uhell kan falle ned 
i grøfter o.l., eller at de kan komme i vegen for arbeidsmaskiner. 

! Materiell, maskiner eller parkerte kjøretøy skal ikke plasseres slik at det hindrer 
framkommeligheten

!  på fortau eller gang- og sykkelveger, eller reduserer sikten der skolebarn skal krysse 
vegen.

!  Husk at barna har krav på en sikker skoleveg! 

4. Sikring 
4.3 Gående og syklende 
Det er viktig at arbeidsområder blir sikret når gående og syklende, spesielt barn og 
funksjonshemmede, 
blir berørt av vegarbeidet. Dette gjelder både når disse trafikantenes eget trafikkareal (fortau og 
gang- og sykkelveger) blir direkte berørt, og når maskiner eller kjøretøy beveger seg på eller i 
nærheten av gang- og sykkelarealet. 
Det skal etableres sikring som hindrer trafikantene i å uforvarende komme inn på arbeidsområdet. 
Sikringen skal være så stødig at den opprettholder sin funksjon dersom trafikanter faller mot, eller 
sykler på den. Sikringsutstyr skal ikke plasseres på en slik måte at det er til fare for eller kan skade 
trafikantene. Ved utplassering av sikringsutstyr skal det tas spesielt hensyn til synshemmede. 
Dersom gående eller syklende ledes ut i vegbanen skal de sikres mot den øvrige trafikk. 
Sikring ved vegarbeid på fortau kan gjøres ved etablering av midlertidig, sikret gangbane. Gående 
kan også bli ledet over til den andre siden av vegen, men ved en slik løsning skal kryssingen skje 
på et trygt sted, for eksempel i eksisterende gangfelt.
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Vedlegg 9: Innspill om drift og vedlikehold samt ut bedring av sykkelveinettet i 
Kristiansandsregionen. 

Innspillene er hentet fra høringssvar til sykkelhandlingsplan for Kristiansandsregionen. Innspillene 
bør vurderes i det langsiktige sykkelarbeidet i ATP-samarbeidet og ATP-kommunene.  

Kristiansand kommune: 
1. Behov for også å ivareta fotgjengeres sikkerhet, spesielt på Lundsbroa. Store 

kapasitetsproblemer for myke trafikanter på Lundsbroa. Merking som viser separering av 
gående/syklende vises ikke om vinteren.

2. Problematisk langs Østerveien ved Lunds torv, der syklister kommer i stor fart ned bakken. 
For lite areal til både gående og syklende, og det mangler oppmerking for separering av 
gående/syklende.

3. Sykkelsatsingen bør ha to fokus: 
a. Nærområdesykling : lav hastighet i nærmiljøet med lite behov for separering.  
b. Distansesykling: jobbsykling lengre distanser, tilrettelegges for stor hastighet, behov 

for separering på strekk med skolevei, bred vegskulder/sykkelfelt uten hinder.
4. Sykkelsperrer og høye fortauskanter hindrer at sykkel blir raskt alternativ til bil. Kryss og 

underganger er tilpasset bil, ikke sykkel.  
5. Gjøre det lov for syklister å krysse Markens ved alle tverrgater.  
6. Bygge om kryss slik at sykkelveier prioriteres på lik linje med bilveier.  
7. Fjerne diverse sykkelsperrer og erstatte med andre tiltak.  
8. Tilstrebe gode stigningsforhold på G/S. 
9. Bygge/legge om underganger ved Samsen og Gartnerløkka-forbedre sikt. 
10. Forslag til løsninger på diverse lengre strekk i regionen - tas med i revisjon av myk pakke 1 

og 2.
11. Skilting av G/S må forbedres, spesielt ved krysning av hovedruter.  
12. Det bør legges til rette enkle sykkelanlegg for barn som kan inspirere til sykling (teknikk, 

trafikkopplæring, mer aktivitet) i trygge omgivelser, gjerne i forbindelse med 
skole/idrettsanlegg, noe tilsvarende ballbinger.  

13. Viktig å tenke miljø for syklistene når sykkelveier planlegges for å unngå eksos, svevestøv 
og partikler fra dieselbiler.  

14. Sykkelvei bør legges så langt unna bilvei som mulig 
15. Forslag om økt bruk av utvidet veiskulder for transportsyklister med konkrete forslag til 

strekninger.  Bør bruke G/S der det er mye folk, og veiskulder i områder med mindre folk. 
16. Dvergsnesveien: Forslag om gjerde/skjerm mot veien for å hindre at snø brøytes over i 

G/S.

Sykkelstamvei: 

1. Sykkeltrase i vei (Tordenskjoldsgate) bør forlenges så den følger hele veien til g/s-sti 
overtar ved Otra. Dette bør gjennomføres på begge sider om mulig.  

2. Farlig fender brukt langs G/S i Narviksbakken og andre bakker med svinger bør 
erstattes med annen type.

3. Forslag om å montere ny G/S med tak under den nyeste Varoddbroa, på nordsiden. Vil 
gi fordeler for syklister og dagens G/S kan tas i bruk til 3. kjørefelt ev. kollektivfelt. 

4. Angående G/S forbi bensinstasjonen på Vesterveien: 
5. Når en kommer fra Vågsbygd er det lett å bli blendet av kraftig lys fra tankanlegget på 

nedsiden av veien. Bør vurdere bedre belysning på G/S her for å kompensere for dette. 
6. Vinterstid brøytes snø opp i stor haug på gressplenen i retning av AEs varmesentral. 

Dette gir dårlig sikt mellom bilister og gående/syklende og kan skape farlige situasjoner. 
Bør plassere snøen på en annen plass. 

7. Gjøre noe med sjikanene (bommene) på G/S fra Vågsbygd-Sentrum. Vanskelig å 
komme igjennom med sykkeltilhenger, da det er for smalt.  



AREAL- OG TRANSPORTPLANSAMARBEIDET 
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ATP-samarbeidet
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